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SUV COUPÉ 


С 3 PRECO DESDE 


Novo 
Tiguan 


Porque a vida é uma viagem 


*Exemplo para Volkswagen Tiguan 1. 
e pintura metalizada. Veículo exibido | 


Campanha Exclusiva a Concessionário 
com contabilidade organizada, a 
Consumo Elétrico Combinado kWt 
em 1/100кт de 0,4. Emissões de CO, em 
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Nº 134 II JULHO 2024 


ESTREIA 


Renovação do SUV compacto françês 
com a nova filosofia estílistica da marca, 
segurança reforçada e motorizações a 
gasolina, híbridas e GPL. 


= CONTACTO 


O utilitário da Citroên apresenta-se agora em 
formato crossover e com o objetivo de ser o 
best-seller de vendas da classe. A locomoção 
é 100% elétrica e a autonomia de até 320 km. 


CONTACTO 


Eis a versão desportiva do Іопід 5, 
desenvolvido pela divisão desportiva N 
da Hyundai. Dois motores, 650 CV, tração 
integrale 0-100 km/h em 3,4 segundos. 


TESTE 


Nova versão 208 com tecnologia mild hybrid 
de 48V associada ao motor a gasolina 

1.2 Puretech de 100 CV. Os consumos em 
cidade agradecem. 


TESTE 


Atualização do SUV de sete lugares 
totalmente elétrico da Mercedes com nova 
versão de 190 CV e autonomia de 536 km. 


Superdesportivo: Ferrari 12Cilindri 
Atualidade 

Contacto: BMW Série 5 Touring 
Contacto: CUPRA Tavascan 

Contacto: Renault Rafale 

Contacto: Toyota Yaris Cross Hybrid 130 
Estreia: Alpine A290 

Estreia: Jeep Wagoneer S 

Estreia: DS - Coleção Saint-Exupéry 
Contacto: Mercedes-AMG GT Coupé 
Contacto: Dacia ECO-G 

Iniciativa: Passeio das Cerejas 

Iniciativa: Segurança rodoviária 

Teste: Nissan Juke 1.0 DIG-T DCT N-Sport 
Teste: Hyundai Kauai EV Premium 49 kWh 


Frente a frente: BMW i4 eDrive35 vs. 
Polestar 2 Long Range Single Motor 


Dossier: Aston Martin Vantage frente a rivais 
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„PEUGEOT 208 GT HYBRID _ 


Depois de alguma (muita) pressão, a União Europeia ser pacífica. Cientes da importância que o gigante 

(UE) decidiu taxar a importação de carros chineses asiático ganhou na indústria automóvel nos últimos 
para o Velho Continente. As referidas taxas podem anos (na produção de componentes, baterias, etc.), 

ir até aos 381%. Uma medida compreensível e que alguns países, onde se inclui a Alemanha, por exemplo, 
surge da dúvida (ou quase certeza) de que vários temem uma forte retaliação (e devidas consequências). 
construtores automóveis deste país asiático são Aliás, ainda a “festa” não começou e já a China taxa a 


subsidiados ilegalmente pelo Estado à luz dos tratados entrada de carros elétricos provenientes da Europa em 
de comércio internacionais, o que se traduz, segundoa 15%. Agora, imagine-se o que vai ser a partir do dia 4... 
UE, em “concorrência desleal” na medida em que essa Com a agravante de que o problema não se resume 
ajuda se reflete na redução dos preços finais dos carros. apenas aos automóveis. Durante anos os responsáveis 


Embora a tomada de decisão ainda seja provisória - a europeus foram-se acomodando, deixando a China 
data de efetivação está agendada para 4 de julho, altura crescer e ganhar influência em quase todos os setores 
em que deverá estar concluída a investigação que a industriais. Hoje querem-na estancar, mas se calhar é 


UE está a efetuar sobre a situação na China -a verdade tarde demais. 
é que a imposição destas novas tarifas está longe de 


A revista Carros & Motores tem uma periodicidade mensal tendo como temática principal os Automóveis, cujos conteúdos 
incidem sobre toda a sua área envolvente sem descurar os equipamentos, produtos e acessórios. Assim o editor assume o compromisso de 
respeitar os compromissos deontológicos da imprensa e a ética profissional, de modo a não poder prosseguir apenas fins comerciais nem 
abusar da boa-fé dos leitores, encobrindo ou deturpando a informação. 


FERRARI 12CILINDRI 


Sem turbos nem qualquer indício de eletrificação, sem “batotas”... A Ferrari apresenta a última evolução 
do seu lendário motor V12 elevado ao máximo nível técnico da sua história. Tudo envolto nesta bela 
carroçaria de dois lugares disponível, desde o lançamento, com tejadilho aberto ou fechado. 

D JOSÉ ARMANDO GÓMEZ 


ejamos honestos: піп- 

guém estava à espera 

disto. Foram muitos os 

que acharam que a his- 
tória do icónico motor V12 natu- 
ralmente aspirado da Ferrari ter- 
minaria em 2021 com as últimas 
entregas do 812 Competizione, em 
forma de série limitada. Por um la- 
do, o motor F140 que se estreou no 
Enzo em 2002 já “trabalhou” o su- 
ficiente ao/longo de duas décadas 
e, por outro lado, o cerco da eletri- 
ficação É praticamente inevitável 
para todos os intervenientes. Con- 
tudo, também é verdade que es- 
ta cânica efcarna a evolução 


таб avançada da pedra basilar 


de Maranello: os motores V12 de 
aspiração natural com que Enzo 
transformou a sua equipa de cor- 
ridas no maior construtor de auto- 
móveis desportivos do mundo. 
Isto é algo que deve pesar mais 
internamente do que do lado de fo- 
ra, onde, afinal de contas, a marca 
de Maranello é comprovadamen- 
te capaz de vender praticamente 
qualquer coisa que coloque à ven- 
da. Assim, para não o deixar numa 
urna ou exibi-lo no seu museu, deu- 
-lhe mais uma volta, baptizou-o de 
F140HD e montou-no numa nova 
edição da sua saga gran turismo, 
com motor dianteiro para apresen- 
tar um carro sublime, avançado e, 


ao mesmo tempo, profundamente 
ligado com o seu passado. 


Insistimos neste ponto, antes de 
entrar nos pormenores técnicos, 
para valorizar ainda mais o nasci- 
mento do modelo: basta uma mão 
para contar os carros de 12 cilindros 
aspirados (sem turbo) que ainda 
estão no mercado. 

Ninguém os vende, muito menos 
investe no seu desenvolvimento. 
Mas a Ferrari levou a cabo uma no- 
va evolução técnica incorporando 
bielas de titânio, pistões de nova li- 
ga de alumínio, tuches de válvulas 


12 CILINDRI 
TIPO DE MOTOR Gasolina, V12, 
atmosférico 
CILINDRADA 6.496 cm? 
POTENCIA 830 CV as 9.250 rpm 
BINARIO MÁXIMO 678 Nm às 7.250 rpm 
V. MÁXIMA 340 km/h 
ACELERAÇÃO 2,95 (0 a 100 km/h) 
CONSUMO N.D. 
DIMENSÕES (cua) 4.733 /2.176/1.292 mm 


PNEUS 


PESO 
BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


275/35 R21 (fre) 
315/35 R21 (tras.) 


ND. 
Maio de 2024 


0-100 KM/H EM 2,9 


SEGUNDOS E 340 KM/H 
DE VELOCIDADE MAXIMA 


<< O 12Cilindri responde ao 
conceito mais purista da genética 
do cavallino rampante >> 


Como herdeiro da família de gran 
turismo de altos voos, o 12Cilindri não é 
só um desportivo eficaz, como também 
trata os ocupantes num ambiente que 
alia luxo e desportividade. 


de aço revestidas a fibra de carbo- 
no (desenvolvidas na Р), cambota 
3% mais leve e desenho diferente 
dos colectores (6 em 1), entre ou- 
tras melhorias. 

O mesmo se aplica a toda a ges- 
tão eletrónica, com a versão 8.0 do 
controlo de estabilidade e tração 
Side Slip Control (SSC), e a mais 
recente injeção direta a gasolina 
(GDI), que permite que 5% do bi- 
nário máximo esteja disponível às 
2.500 rpm. A Ferrari elevou ao má- 
ximo os valores da sua joia da co- 
roa, em termos de prestações ab- 
solutas, até 830 CV às 9.250 rpm e 
678 Nmas 7250 rpm. Tudo, reforça- 
mos a ideia, sem sobrealimentação 
ou hibridação. Um propulsor de ra- 
ça que corresponde ao que vemos 
do exterior. Com um vincado design 


Ee Glad! 


do Centro Stile que lembra muito o 
365 GTB/4 Daytona na zona frontal 
(faróis carenados sob uma grande 
asa horizontal) e uma aerodinâmi- 
ca ativa refinada que eleva as asas 
25 mm de ambos os lados da ba- 
gageira (270 litros, já agora) a partir 
dos 60 e até aos 300 km/h. 

No interior, dois ocupantes envol- 
vidos por materiais e design que 
misturam luxo e desportivismo, 
com tecnologias inegociáveis como 
o ecrã triplo para condutor, consola 
e passageiro. Em suma, um GT para 
altos voos, mas, sobretudo, um Fer- 
rari puro-sangue. ш 
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OPEL MOKKA 


O SUV compacto da Opel vai receber uma nova 
motorização eletrificada, juntando às opções ICE e 
totalmente elétrica existentes. Trata-se de uma versão 
Hybrid, que combina a variante mais potente do bloco 
a gasolina 1.2 turbo de três cilindros (136 CV) com um 
único motor elétrico integrado na caixa automática de 
dupla embraiagem de seis velocidades, produzindo 
29 CV adicionais. A energia está a cargo de uma 
bateria de 48V que se carrega automaticamente em 


desaceleração е permite conduzir sem emissões até 50% S = 


do tempo em ambientes urbanos de baixa velocidade. F 
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MERCEDES-AMG SL 63 


A Mercedes-AMG apresentou o SL 63 Manufaktur 
Golden Coast, edição exclusiva do roadster com 
produção limitada a 100 exemplares. Partindo do SL 63 
4Matic+, esta série especial destaca-se pela pintura 

da carroçaria na cor “kalahari gold magno”, um dourado 
que contrasta com as jantes forjadas de 21, e que está 
também em vários apontamentos do interior, desde 

o revestimento dos bancos ao volante. Para o 

SL 63 Manufaktur Golden Coast, a marca alema elegeu 
o motor V8 biturbo de 40 litros com 585 CV e 800 Nm 
de binário; 0100 km/h em 36 segundos. 


= чс 


AUDI A3 


Com imagem revista e conteúdos reforçados, o novo 
A3 já está disponível em Portugal com preços que 
arrancam nos 33689 Є da versão 30 TFSI de 116 CV e 


220 Nm de binário, apenas na carroçaria Sportback.. 


A oferta Diesel inicia-se nos 38.570 Є (30 TDI S line), 
existindo mais três opções na gama: 35 TDI S tronic 
Base (44.080 €), 35 TDI S tronic Advanced (44080 €) e 
35 TDI S tronic 5 line (47050 €). Já o topo de gama АЗ 
Sportback 53 TFSI 5 tronic quattro começa nos 65441 Є. 
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FIAT GRANDE PANDA 
NOVA GERACAO DO ICONICO 


MODELO ITALIANO COM 


OPCOES ELETRICAS E HIBRIDAS 


Com imagem de inspiração vincadamente retro 
€ linhas que remetem para o modelo original 
dos anos 80, o nome Grande Panda realça a 
sua maior dimensão em comparação com o 
modelo atual. Medindo 399 m de comprimento, 
o novo Fiat é 337 mm mais comprido que o 

seu antecessor, “pulo” que faz adivinhar quotas 
de habitabilidade igualmente mais generosas, 
apesar de a marca não ter mostrado o interior. 
O que se sabe já é que este novo citadino estará 
disponível com mecânicas totalmente elétricas 
e híbridas e assenta na plataforma Stellantis 
Smart Car, que partilha com o Citroën C3/ê-C3. 

A Fiat também não detalhou as especificações 
técnicas, mas espera-se que o alinhamento das 


MINI ACEMAN 


NOVO CROSSOVER ELÉTRICO 
DISPONIVEL A PARTIR DE 3/050 € 


Posicionado na gama imediatamente abaixo 
do Countryman, o novo Aceman vai “atacar” о 
segmento em expansão dos crossovers 100% 
elétricos, contra concorrência numerosa: Fiat 
600e, Jeep Avenger, Smart #1 e #3, Volvo EX30... 
Apresentado no Salão Automóvel de Xangai, о 
modelo com 407 metros de comprimento e 
carroçaria estilizada de 5 portas foi desenvolvido 
em conjunto com a chinesa GWM (Great Wall 
Motors), e será inicialmente fabricado em 
Zhangjiagang (China), embora a partir de 2026 
também seja produzido na fábrica inglesa de 
Oxford. O Aceman partilha a base com o novo 
Cooper elétrico. Assim, no acesso à gama surge 


mecânicas espelhe o Citroên que lhe serve de 
base. O modelo francês está disponível com um 
propulsor híbrido 1.2 de três cilindros com 102 
CV, acompanhado por um motor elétrico de 28 
CV integrado numa caixa automática de dupla 
embraiagem de seis velocidades e uma pequena 
bateria de 48V. Quanto ao EV, equipa um motor 
elétrico dianteiro que produz 113 CV associado a 
uma bateria de litio-ferro-fosfato (LFP) de 44 kWh 
para uma autonomia de até 320 km. A marca 
italiana não mencionou a possibilidade de existir 
uma versão AWD que possa continuar a “linha 
de sangue” do Panda 4x4. O novo Fiat Grande 
Panda será proposto ao lado da atual geração, 
recentemente renomeada Pandina. 


o Aceman E (desde 37050 €), equipado com 
um único motor elétrico de 184 CV e bateria 

de 407 kWh, proporcionando uma autonomia 
de 310 km. Segue-se o Aceman SE (40650 €) 
com uma unidade elétrica mais potente, 218 CV 
e 330 Nm, e uma bateria também maior, de 54 
kWh, capaz de percorrer até 406 km. A gama 
desdobra-se em quatro níveis de equipamentos 
(Essential, Classic, Favoured e JCW), cada uma 
com o respetivo emblema no perfil e jantes 

de liga leve de 17 a 19”. O interior é muito 
semelhante ao do Cooper, com o ecrã tátil 
OLED circular de 944" no centro a ser o único 
ecrã disponível. 


eS a 6217 120 4 


ARIYA 63 KWH 4X2 ENGAGE 


JE mi 
Entrada inicial Prazo 


6.484€ 48 meses 


Ultima mensalidade Montante financiado 


aB: 595 160€ 


Disponível para entrega imediata 


*Desafia o convencionalismo. 

Crédito Automóvel c/ reserva de propriedade válido até 31/07/2024 para o Ariya 63 kwh 4x2 Engage, limitado ao stock 
existente nos concessionários aderentes. Inclui pintura metalizada, sem despesas de transporte e documentação. PVP: 
41.800,00€ + IUC. Entrada inicial: 6.484,00€ + 47 mensalidades: 375,00€ (acresce IVA) para 20.000kms/ano. Inclui comissão de 
gestão: 442€/mês. Ultima mensalidade: 17138,00€. Montante financiado: 35.316,00€. Acresce comissão de abertura: 
600,00€. TAN 3,0%. TAEG 4,7%. MTIC: 40.042,73€. IS à taxa legal em vigor. Crédito sujeito a aprovação Cetelem, marca BNPP 
PF, S.A, Sucursal Portugal (registo BdP nº 848). Informe-se no 21 721 90 00 (dias úteis, 9-20h), chamada para a rede fixa 
nacional. A Nissan Portugal é intermediária de crédito a título acessório e atua sem caráter de exclusividade registada no 
Вар с/о n.º 7524. Imagem não contratual. Consumo energético: 176 Wh/km. Emissões de СО» em ciclo combinado: О g/km. 


Depois do DS 7 Elysée presidencial, criado em parceria 
com a Welp France, a marca francesa volta a recorrer 
ao especialista gaulês para lançar o seu primeiro 
híbrido plug-in blindado em edição limitada. 

O DS 7 Vauban (nome de engenheiro militar do século 
XVII, conhecido como o pai das fortalezas da época) 
tem por base a versão E-TENSE de 300 CV, com 
carroçaria reforçada com fibras de aramida ou kevlar, 
aço blindado e vidros à prova de bala com 22 mm de 
espessura, num conjunto que representa apenas mais 
164 kg ao peso total do DS 7. 


BERLINA ELÉTRICA GANHA 
VERSOES GTX E ID7 PROS 


Depois da Tourer (carrinha), é a vez da 

berlina elétrica da VW receber a versão mais 
desportiva da gama. O ID7 GTX, com tração 
integral assegurada por dois motores elétricos, 
um em cada eixo (dianteiro assincrono de 109 
CV e traseiro síncrono de ímanes permanentes 
de 286), anuncia uma potência total de 340 CV. 
As duas unidades são alimentadas por uma 
bateria de ides de lítio de 86 kWh (úteis), que 
permite declarar 595 km de autonomia e uma 
carga de até 200 kW. A velocidade máxima 
não é oficialmente indicada, mas os 0100 
km/h cumprem-se em 54 segundos. Entre os 
elementos exclusivos: novas jantes de liga leve 


Na atualização do M2, a BMW manteve intacta a 
configuração de motor de seis cilindros em linha, 
tração às rodas traseiras e a opção por caixa de 
velocidades manual. Porém, agora, com mais 20 CV 
debaixo do capô (total de 480 às 6.250 rpm). A opção 
pela transmissão manual de seis velocidades acaba 
prejudicada por oferecer menos binário do que a 
automática. Assim, enquanto o M2 manual perfaz os 
O aos 100 km/h em 41 segundos (01 s mais rápido que 
o modelo de 2024), a versão automática cumpre a 
medição em 39 s. 


ão alugue, subscreva o seu próximo 
automóvel. Este é o desafio lançado pela Astara 
Portugal (importador nacional das marcas Kia e 
itsubishi) para clientes particulares, empresas, 
empresários em nome individual e entidades 
públicas que procuram soluções de mobilidade 
flexíveis e mais adequadas às suas reais 
necessidades de transporte. Trata-se de um 
novo serviço de subscrição, que se apresenta 
como alternativa ao renting e ao rent-a-car em 
Portugal. Face à primeira modalidade, a Astara 
garante “uma menor escala de compromisso 

e rigidez”, enquanto comparando com as 
soluções convencionais de rent-a-car, o novo 
serviço oferece “maior duração e preços mais 
competitivos, permitindo ainda ao utilizador 


Com chegada a Portugal prevista para este verão, 

o novo Land Cruiser já pode ser reservado online. 
Com um legado de mais de 70 anos, o modelo 4x4 de 
referência apresenta-se mais tecnológico e sofisticado 
do que nunca, utilizando a nova plataforma rígida 
GA, com direção assistida eletrónica em combinação 
com sistemas de última geração, como o MultiTerrain 
Select, que otimiza a suspensão e a motorização 

para diferentes tipos de terreno, ou o Crawl Control. 


NOVO SERVIÇO DE SUBSCRIÇÃO 
JA ESTA DISPONIVEL EM PORTUGAL 


de 20”, assinatura luminosa e para-choques 
redesenhados. No interior, bancos desportivos 
aquecidos com costuras vermelhas, 

volante com acabamento específico e um 
equipamento de série que inclui, entre outros, 
head-up display com realidade aumentada, 
assistente de voz IDA com ChatGPT integrado, 
climatização automática de duas zonas e 
sistema de entrada e arranque sem chave. 

A acompanhar o GTX, a VW lançará o 107 Pro 
S, com um motor elétrico montado no eixo 
traseiro (286 CV) e a mesma bateria de 86 
kWh, para uma autonomia de 709 km, a mais 
longa da gama. 


escolher um modelo e motorização específica”. 
O Astara Move tem por base uma plataforma 
100% digital, incluindo modelos eletrificados 

e também comerciais ligeiros, das marcas 

Kia, Mitsubishi, Maxus, Isuzu e Suzuki, 
além do pequeno elétrico de dois lugares 
Microlino. Outras características distintivas: 
quilometragem mensal alargada, até 2000 
km, e mensalidade que inclui seguro, 
manutenção programada, pneus ilimitados, 
assistência em viagem, dispositivo de Via 
Verde e viatura de substituição para períodos 
de imobilização superiores a cinco dias. 


Disponível na configuração de 7 lugares na cor cinza Escolha o seu 
escura, com preços a partir de 154950 €. лен» ga 2. ре ачапќоѕ seguro 
= - = necessita? 
dd af 
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BMW SERIE 5 TOURING 


Na sua sexta geração, a Série 5 Touring combina a longa tradição 
das carrinhas BMW com as tendências atuais. Espaço para a família, 
tecnologia de ponta e motorizações turbodiesel, híbridas plug-in e, 


pela primeira vez no modelo, totalmente elétricas. 


onge vão os tempos em gamas. Algumas, não todas, como de três décadas de vida de um mo- O ca rácter do 
que o formato carrinha fa- é о caso da BMW que, apesar de delo que se tornou um ícone pa- ER е 

Zia as delícias dos condu- ter no seu portfólio SUV para todos га muitos pais de família (e não Série 5 Tou ГІ ng 
| tores portugueses. Com a о gostos, mantém-se fiel (e muito só) nostálgicos e que agora têm pode ser reforçado 


“loucura” SUV, aquelas que eram 
conhecidas como as “amigas da fa- 
mília” têm vindo a perder espaço ao 
ponto de algumas marcas terem 
mesmo abdicado delas nas suas 


em destaguo 


bem!) à sua longa história em ma- 
téria de carrinhas. E é aqui que entra 
a sexta geração Série 5 Touring. 
Sim, leu bem, sexta; tudo come- 
сой em 1991, o que significa mais 


à mercê um novo 5 Touring que, 
além de respirar tecnologia e quali- 
dade, cresceu em todas as dimen- 
sões, em parte para alojar a bate- 
ria das inéditas versões elétricas 


com os packs 
Desportivo M 
Sport, Desportivo 
M Pro e Exterior М 
Carbon | 


520d 
520d xDrive 


197 CV 
197 CV 


68.150 € 
70.700 € 


eDrive40 
M60 xDrive 


340 CV 
601 CV 


79.000 € 
118.500 € 


V 


i5. Para os mais perfeccionistas fa- 
lamos de 5,06 metros de compri- 
mento (+ 9,7 cm), 1,90 m de largu- 
ra (+ 3,2), 1,51 m de altura (+17) е 
2,99 metros de distância entre ei- 
xos (+2 cm). Ou seja, um carro 
grande, mas no qual a BMW sou- 
be criar um equilíbrio perfeito en- 
tre proporções e estética. À seme- 


lhança da berlina, o Série 5 Touring 
distingue-se por um aspeto distin- 
to, mas ao mesmo tempo moder- 
no e dinâmico, onde não falta uma 
interpretação vanguardista dos ca- 
racterísticos faróis duplos e da gre- 
lha da BMW, esta última com ilu- 
minação opcional, grupos óticos 
traseiros em LED unidos por uma 


Bagageira de 570 litros com portão de 
acionamento automático e debloqueio dos 
bancos traseiros (40:20:40) a partir da mala. 


E 


barra cromada em forma de L ou 
jantes de liga leve de 18 a 27”. 


EXEMPLAR 

No interior, também decalcado da 
versão de quatro portas, a escolha 
criteriosa dos materiais (totalmen- 
te vegan) e o rigor dos acabamen- 
tos são conjugados com um tablier 


com uma barra horizontal decora- 
tiva retro iluminada e ativa (sinali- 
za as situações de emergência, por 
exemplo) e o duplo ecrã contiguo 
BMW Curved Display, com instru- 
mentação digital personalizável de 
12,3” e multimédia de 14,9” (integra 
os comandos da climatização). Es- 
te recorre ao sistema operativo > 


108.5 com novos gráficos e ícones, 
navegação BMW Maps, seleção 
rápida “Quick Step” para as fun- 
ções mais recorrentes, atualizações 
Over-The-Air, comandos por voz e a 
denominada plataforma “Air Con- 
sole” para videojogos. 

Como é habitual, o incremento das 
dimensões exteriores reflete-se nas 
cotas de habitabilidade, embora não 
nos pareça que as diferenças para о 
antecessor sejam assim tão subs- 
tanciais. Seja como for, quatro adul- 
tos viajam à-vontade devidamente 


BMW Curved Display com painel 
de instrumentos de 12,3” e sistema 
multimédia de 14,9”. 


acompanhados por uma bagageira 
(portão elétrico de série) que pode 
oscilar entre os 570 e 051.700 litros. 


Em estreia absoluta na sua his- 
tória, a carrinha Série 5 é propos- 
ta com versões 100% elétricas, a 
eDrive40 e a exultante M60 xDri- 
ve. A primeira aposta num mo- 
tor e propulsão traseira, e reclama 
340 CV quando ativada a função 
My Mode Sport (0-100 km/h em 
6,1 segundos e 193 km/h); homo- 
loga de 483 a 560 km de autono- 
mia. A segunda, com dois motores 
(tração integral), anuncia 601 CV e 
820 Nm de binário (com My Mode 
Sport), acelera até aos 100 km/h 
em 3,9 segundos e a velocidade 
máxima está limitada a 230 km; 
autonomia de 445 a 506 km. 

Ambos montam bateria de 81,2 


kwh (úteis) cujo carregamento 
em corrente contínua é de até 205 
kWh (149 km em 10 minutos, 10- 
-80% em 30 minutos) e em alter- 
nada de 11 kWh, no menos potente, 
e de 22, no M60 xDrive. 

Depois, e como manda a tradição, 
duas opções turbodiesel (520d e 
520d xDrive) 2.0 de quatro cilin- 
dros com 197 CV, tecnologia mild 
hybrid de 48V e caixa automática 
Steptronic de 8 velocidades. 

Mas tarde, provavelmente após 
o verão, a gama será reforçada 
com uma terceira versão Diesel de 
6 cilindros em linha com 303 CV 
e duas soluções híbridas plug-in 
(530e e 530e xDrive) com 299 CV 
de potência combinada, bateria de 
19,4 kWh e autonomias totalmente 
elétricas a rondar os 90 km. 

Numa primeira abordagem ao 
volante do i5 eDrive40, destaque 


A ergonomia estudada ao detalhe 
envolve o condutor na perfeição. 
O comando iDrive mantém-se, mas 
agora quase toda a gestão do carro 
passa pelo ecra central 


para a boa agilidade do conjunto, 
mesmo que a resposta não seja 
explosiva (essa faceta está a cargo 
do i5 M60), com o motor a revelar 
disponibilidade (430 Nm de biná- 
rio) em todo o tipo de solicitações 
ea não deixar transparecer as qua- 
se 2,2 toneladas do peso. Isto com 
consumos médios na casa dos 20 
kWh/100 km a ritmos sem preocu- 
pações energéticas. 

Na prática, bons momentos de 
condução que são “embelezados” 
por uma distribuição de peso entre 


TOURING 


TIPO DE MOTOR 


POTÊNCIA 
BINÁRIO MÁXIMO 
TRANSMISSÃO 


BATERIA 


AUTONOMIA (wire) 
TEMPO DE CARGA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (мтр) 


EMISSÕES CO; (мт) 
DIMENSÕES (cia) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


E EDRIVE40 


Elétrico, síncrono de íman 
permanente 


340 CV (250 kW) 
430 Nm 


Traseira, caixa automática 
de relação única 


lões de lítio, 81,2 kWh 
(úteis) 


483-560 km 


8h50 а 11 ММАС 
(0-100%) 30 min. a 205 
kW CC (10-80%) 


193 km/h 
6,1 s (0 a 100 km/h) 


19,3-16,5 kWh/100 km 
(misto) 


Ogkm 

5.060 / 1.900 / 1.515 mm 
245/45 R19 

2.180 kg 

570-1.7001 

68.150 € 

Junho de 2024 
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TOURING 


TIPO DE MOTOR 


POTENCIA 
BINARIO MAXIMO 
TRANSMISSAO 


BATERIA 


AUTONOMIA (wtp) 
TEMPO DE CARGA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (мтр) 


EMISSÕES СО; (wir?) 
DIMENSÕES (сид) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


Elétricos, sincronos de 
imanes permanentes, 
freiras. 


601 CV (442 kW) 
820 Nm 


Integral, caixa automática 
de relação única 


lões de lítio, 81,2 kWh 
(úteis) 


445-506 km 


8h50 a 11 КМАС 
(0-100%) 30 min. a 205 
kW CC (10-80%) 


230 km/h 
3,95 (0 a 100 km/h) 


20,8-18,3 KWh/100 km 
(misto) 


Ogkm 

5.060 / 1.900 / 1.505 mm 
245/45 R19 

2.350kg 

570-1.7001 

118.500 € 

Junho de 2024 


os dois eixos praticamente equita- 
tiva, rigidez da carroçaria otimiza- 
da e, sobretudo, a possibilidade de 
equipar “apenas” chassis despor- 
tivo, suspensão M, amortecedores 
de dureza variável, barras estabi- 
lizadoras ativas, direção integral e 
sistema de travagem M. O resulta- 
do? Desde a suavidade com que 
pisa até à forma como aborda ca- 
da trajetória, independentemente 
da velocidade, tudo é feito ao por- 
menor... com oscilações da carro- 
сапа só em casos muito extremos. 
Em suma, bela carrinha! 

© MIGUEL RODRIGUES 


$ SUZUKI 


Descubra o Swift 


Quando foi oF if) 


a ultima vez que te 
divertiste ao volante? [а] 


Suzuki recomenda 


Consumo combinado WLTP (1/100 km): de 4,4 a 4,9. Emissões СО, WLTP (g/km): de 98 a 110. suzukia uto.pt 


RENAULT CAPTUR 


Nova vag 


Exibindo umas linhas mais expressivas, o SUV 
compacto da Renault chega ao nosso país 
com uma oferta simplificada de três níveis 

de equipamento e quatro motorizações, 

por preços a partir de 23.200 €. 


ntes de partirmos pa- 
ra a experiência dinã- 
mica nos arredores de 
Madrid, onde a Renault 
proporcionou aos jornalistas os pri- 
meiros quilómetros ao volante do 
novo Captur, marcha atrás até 2013, 
ano do seu lançamento. Na altura, 
o SUV compacto francês tinha dois 
concorrentes. Atualmente, a meio 
do ciclo de vida da segunda geração, 
confronta-se com mais de 20 (!). 

A azáfama na categoria não im- 
pediu a carreira de sucesso deste 
Renault com mais de dois milhões 
de exemplares vendidos, mas au- 
mentou significativamente a com- 
petição. Por isso, na renovação 
deste modelo de referência para a 
marca, cautela e caldos de galinha... 


A Renault optou (e bem!) por 
manter intacta a fórmula original, 
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em 0510400 


melhorando-a apenas em aspe- 
tos fundamentais. A começar na 
imagem exterior, com uma nova 
secção dianteira, que vai buscar O 
“ar de família” ao também recen- 
te Symbioz, desde a grelha esti- 
lizada às óticas, até ao desenho 
das luzes diurnas em formato de 
meio diamante. 

No interior, de boa convivên- 
cia e correta ergonomia, apesar 
de contar com novos materiais 
e acabamentos, a conectivida- 
de foi onde o Captur mais progre- 
diu com a introdução do sistema 


OpenR Link com Google incorpo- 
rado (Android Automotive 12), as- 
sociado а um novo ecrã tátil ver- 
tical de 10,4”, com o sistema a 
ser totalmente personalizável e 
compatível com Android Auto e 
Apple CarPlay sem fios. Os ser- 
viços Google, como o Maps e o 
Assistant são algumas das fun- 
cionalidades propostas, além de 
mais de 50 aplicações diferentes. 
De resto, mantiveram-se inaltera- 
das as características de funcio- 
nalidade, caso do banco traseiro 
deslizável longitudinalmente 16 
cm sobre calhas, a permitir criar 
mais espaço para a carga ou para 
os passageiros, de acordo com as 
necessidades. 


Com 4,23 metros de comprimen- 
to e uma distância entre eixos de 
2,63 m, as proporções são prati- 


camente decalcadas a papel qui- 
mico da versdo que sai de cena, 
mantendo-se igualmente a pla- 
taforma (CMF-B), que proporcio- 
nou a esta geração progressos 
tecnológicos importantes, des- 
de logo por admitir fórmulas de 
eletrificação. Mas a Renault op- 
tou por modificar a geometria da 
suspensão e amortecedores, bem 
como a calibração da direção as- 
sistida. Com isto, a marca reivin- 
dica maior dinamismo, que pu- 
demos confirmar ao volante da 
versão topo da gama, o E-TECH 
full hybrid com 145 CV. A oferta 
desdobra-se por mais três opções 
a gasolina, com os motores 1.0 
TCe de 90 CV (caixa manual de 6 
velocidades), o Eco-G (GPL) com 
100 CV e 01.3 TCe mil hybrid com 
160 e sistema de eletrificação li- 
geiro (48V) integrado no módulo 
da caixa automática. O full hybrid, 


Novo ecra tátil vertical de 
10,4” para o sistema de última 
geração OpenR Link. 


-| MAIS EQUIPAMENTO, COM OU SEM AJUDAS 


Versão Potência | Preço desde 


1.0 ТСе 90 90 CV 23.200 € 


1.0 ТСе 100 GPL 100CV 24.300€ 


КА SOmild сү 28500 


БУБЕН TAS 1450 2850€ 


por sua vez, associa гпесапїса 1.6 
a gasolina a dois motores elétri- 
cos e uma caixa multimodo sem 
embraiagem, para uma potência 
combinada de 145 CV e um bi- 
nário máximo de 205 Nm. A ba- 
teria com 1,2 kWh de capacidade 
é carregada de forma automática 
na condução, nas etapas de de- 
saceleração e travagem, sendo 
que a tecnologia E-TECH permite 
condução elétrica durante 80% 
da utilização em meio urbano, o 
que garante até 30% de redução 
nos consumos, na comparação 
com a versão TCe com potência 
semelhante. 

No primeiro teste em circuito ur- 
bano, o SUV da marca do losango 
permitiu consumos na casa dos 
4 1100 km, até abaixo dos valo- 
res homologados em ciclo WLTP. 
E também não desiludiu nos traje- 
tos mais exigentes fora da cidade, 


No novo Captur, o acabamento Esprit Alpine substitui o RS 

Line como opção de topo (abaixo há o Evolution e o Techno), 
distinguindo-se pelas inserções em Slate Gray no para-choques, 
apontamentos em preto brilhante e jantes específicas de 19”, além 
dos emblemas Alpine e o interior com um revestimento em tecido 
granulado multi-texturizado nos bancos e nos painéis das portas, 
pedais desportivos em alumínio e volante exclusivo. Mas comum a 
todas as versões, a arquitetura eletrónica inteiramente nova, com 
o reforço das ajudas à condução, incluindo a função de condução 
híbrida preditiva e o Active Driver Assist, para uma condução 
autónoma de nível 2. No total, dispõe de 28 ajudas à condução de 
nova geração, algumas podem ser desativadas com um simples 
toque no botão My Safety Switch, personalizável a gosto. 


MULTI-SENSE COM QUATRO 
MODOS DE CONDUÇÃO: 
ECO, SPORT, COMFORT E 
MYSENSE, PERSONALIZÁVEL = 


заг >, 
> 


Сата simplificada com trés niveis 
de equipamento: Evolution, Techno 
e Esprit Alpine. 


Bagageira com um volume maximo de 
616 litros (480 na versão Full Hybrid); 
banco traseiro totalmente para a frente. 


permitindo-se a circular em mo- 
do elétrico até perto dos 80 km/h. 
Novidade, a função E-Save é ati- 
vada através de uma patilha dedi- 
cada no tablier, à esquerda do vo- 
lante, para reservar uma carga de 
bateria de, pelo menos, 40%. m 

[È VITOR MENDES 


= 
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CONTACTO 


CUPRA TAVASCAN 


Irmão do meio 


O CUPRA Tavascan estará à venda em Portugal a partir do próximo mês de setembro. 
Trata-se de um SUV-coupé puramente elétrico que retrata a expressão máxima do ADN da 
marca desportiva espanhola. 


écilia Taieb, diretora- 

-global da comunicação 

da Cupra, é perentória: 

«se pudemos sonhá- 

-lo, podemos criá-lo». A frase tra- 

duz a enorme expetativa da marca 

no lançamento do Tavascan, novo 

SUV-coupé que decalca pratica- 

mente a imagem do ‘concept-car’ 
já apresentado em 2019. 

Posicionado acima do Born e do 
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Formentor, quase ao lado do Ter- 
ramar (futuro SUV a lançar ainda 
este ano), о Tavascan é uma espé- 
сіе de “irmão do meio’ que recorre 
à conhecida plataforma MEB da 
Volkswagen, a mesma de ID.4/ID.5 
da VW e do Enyagq iV da Skoda, por 
exemplo. Com linhas geométricas 
diferenciadas, o rosto é determi- 
nado pelo ‘olhar’ das óticas (LED 
Matrix) com luzes triangulares e 


4 6319 MLZ BS 


pela singular máscara na grelha, 
sobressaindo ainda o logótipo ilu- 
minado no capô. As linhas laterais 
е а сигуа do tejadilho até à traseira 
denunciam o formato coupé, ten- 
do sido atingido o valor de 0.26 em 
termos de coeficiente aerodinã- 
mico (Cx), até porque o modelo é 
mais baixo à frente e atrás em re- 
lação à medida 'standard' da pla- 
taforma de que deriva. 


DESPORTIVO VZ 

(DE VELOZ) 

Acondução é fluída e o conforto ele- 
vado, apesar do foco mais desporti- 
vo, mesmo que se possam notar 
as proporções e o peso de um SUV 
encorpado (2.273 kg). A resposta à 
pressão do acelerador é quase ins- 
tantânea e a potência de 340 CV 
da versão VZ que guiámos (286 CV 
na “normal” Endurance; tração tra- 


AS LUZES E O SPOILER 
TRASEIRO AUMENTAM A 
PERCEÇÃO DA LARGURA. 


e Primeiro SUV Coupé 
100% elétrico da marca 


e Motores de 286 e 340 
CV, ambos com bateria 
de 77 kWh (úteis) 


e Autonomias até 568 km 
e Chega em setembro 


<< Novo design 

do Tavascan 
inspirará futuros 
Cupra: formato tipo 
cunha ou ‘nariz 

de tubarão até à 
traseira e efeito 
“viseira de capacete’ 
junto ao para-brisas 
e pilar A >> 


seira) permite um excelente ren- 
dimento, o qual aparece de forma 
progressiva, sem hiatos, gerando 
enorme à-vontade na estrada. 

O binário elevado de 679 Nm é 
fator a ter em conta, sendo possi- 
vel cumprir os tradicionais 0-100 
km/h em apenas 5,5 segundos, 
enquanto a velocidade máxima 
está limitada a 180 km/h. Esta ver- 
são VZ conta, então, com tração 


ELEMENTOS LED INTEGRADOS 
NOS PUXADORES DAS PORTAS 


integral, uma vez que recorre a dois 
motores elétricos, um à frente (80 
kW) e outro atrás (210 kW). É indi- 
cada a autonomia de 522 km, mas, 
no caso da versão Endurance, esse 
valor sobe para os 568 km, existin- 
do ainda três níveis de regeneração 
da energia selecionados através 
das patilhas sob o volante. 

A capacidade da bateria é de 
77 kWh úteis, admitindo uma po- 
tência máxima de carga de 135 
kW em corrente contínua (10% a 
80% em 28 minutos) e 11 kW em 
alternada. Num posto de carga rá- 
pida é assim possível amealhar 
perto de 100 km de autonomia em 
cerca de... sete minutos. 

Ao volante dá-se conta dos efei- 
tos benéficos do chassis Sport 
DCC ajustável, da suspensão des- 
portiva e da direção progressi- 
va, inclusive com a possibilida- 
de de se optar por vários modos 
de condução (Range, Comfort, 
Performance, Cupra, Individual e 
Traction). Ao nível da segurança 
destaca-se o cruise control adap- 


Bagageira de 540 litros e hipótese de abertura elétrica por ‘pedal virtual’ do portão. 


tativo com mudança automática 
de faixa (via Cloud) e o sistema 
de ajuda automática (memoriza- 
da) ao estacionamento, inclusive 
com controlo à distância (através 
de smartphone). 


NA VANGUARDA 

O interior é vanguardista, quer pe- 
los materiais, tecidos e cores apli- 
cadas, quer pela tecnologia LED 
de toda a iluminação (painéis das 
portas, luzes de leitura, tablier...), 
sobressaindo a consola central do 
tipo flutuante, o amplo ecrã digi- 
tal de 15” ao centro e a parte su- 
perior do tablier com uma ‘lamina’ 
em tom de cobre. Há diversos am- 
bientes e varios ‘packs’ opcionais 
(Adrenaline, Extreme e Winter), 
embora a gama nacional ainda 
esteja por definir, sendo possível 
escolher entre jantes de 19 а 21”. А 
navegação com realidade aumen- 
tada (Head-up Display) e o teto 
panorâmico em vidro com cortina 
elétrica são outras opções. De igual 
forma, a combinação de luzes e > 


FICHA TÉCNICA 


CUPRA TAVASCAN 
ENDURANCE 


TIPO DE MOTOR | Elétrico, síncrono 
de íman permanente 


POTÊNCIA 286 CV (210 kW) 
BINÁRIO MÁXIMO 545 Nm 


TRANSMISSÃO Traseira, caixa automática 
1 velocidade 


BATERIA бес de lítio, 82 kWh (77 
úteis) 


AUTONOMIA (wit) 568 km 


TEMPO DE CARGA Зһа 11 kW CA (0-100%) 
28 min. a 135 kW CC 
(10-80%) 


V. MÁXIMA 180 Km/h (limitada) 
ACELERAÇÃO 6,85 (0 a 100 km/h) 
CONSUMO (wire) 15,2 kWh/100 km (misto) 

EMISSÕES 0 g/km 
DIMENSÕES (cua) 4.644 / 1.861 / 1.597 mm 
PNEUS/JANTES 235/55 R19 
PESO 2.178kg 
BAGAGEIRA 5401 
PREÇO ND. 
LANÇAMENTO Setembro de 2024 


CUPRA TAVASCAN VZ 


TIPO DE MOTOR Elétrico, síncrono 
de íman permanente 


POTÊNCIA 340 CV (250 kW) 
BINÁRIO MÁXIMO 679 Nm 


TRANSMISSÃO | Integral, caixa automática 
1 velocidade 


BATERIA бес de lítio, 82 kWh (77 
úteis) 
AUTONOMIA (wire) 522 km 


TEMPO DE CARGA Зһа 11 kW СА (0-100%) 
28 min. a 135 kW CC 
(10% a 80%) 


V. MÁXIMA 180 Km/h (limitada) 
ACELERAÇÃO 5,5 (0а 100 km/h) 
CONSUMO (wire) 16,5 kWh/100 km (misto) 
EMISSÕES СО; 0 g/km 
DIMENSÕES (суд) 4.644 / 1.861 / 1.597 mm 
PNEUS/JANTES 255/45 R20 
PESO 2.273kg 
BAGAGEIRA 5401 
PREÇO ND. 
LANÇAMENTO Setembro de 2024 


Carros 17 


rência de configuração ‘online’ 
foi melhorada e a estimativa dos 
prazos de entrega reduzida pa- 
ra cerca de três meses. Depois do 
Born, o segundo modelo inteira- 
mente elétrico da marca de Bar- 
celona (fundada em 2018) terá, 
como já se disse, a companhia do 
SUV Terramar, enquanto o cita- 
dino Raval apenas aparecerá em 
2025. 

Ainda não há preços para о Ta- 
vascan no nosso país, embo- 
ra ‘nuestros hermanos’ já tenham 


‘Infotainment’ com ecrã de 15”, o maior de sempre num 
Cupra. Sistema áudio premium da Sennheiser é opcional: 
425 W e 12 altifalantes. Painel de bordo digital de 5,3”. 


Ej Bancos com desenho desportivo 

e materiais sustentáveis com tecidos 

e microfibras recicláveis. Mais tarde, 
bancos opcionais CUP Bucket em pele Ez 


a ZA 
PÁ 4 


2400 BOR 


à 
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BORN VZ: MAIS EXCLUSIVO 


Não é só a imagem que é mais desportiva, 
uma vez que todo o 'set-up' do Born VZ 
conta com diversas mexidas e afinações, 
desde travões, direção e suspensões, neste 
último caso com novos amortecedores 
atrás e ajustes das barras estabilizadoras, 
por exemplo. O objetivo foi aprimorar o 
comportamento dinâmico, até porque as 
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‘sombras’ é tipicamente Cupra, in- 
cluindo cores exclusivas/metaliza- 
das da carroçaria (cinco) e deta- 
lhes específicos para cada versão. 
Ana Moreno, Product Manager 
da Cupra, sublinha que a expe- 


o valor da edição de entrada e de 
lançamento: desde 52.100 €, a par- 
tir de junho. Em Portugal, claro, va- 
lores um bocadinho... acima, talvez 
só conhecidos depois do verão. E 
[2 Joo ouro 


performances são mais elevadas: 0100 km/h 
em5,6s e velocidade máxima de 200 km/h 
(mais 40 km/h que na versão e-Boost), algo 
que se deve ao incremento da potência do 
motor elétrico para 326 CV/240 kW (545 Nm 
de binário). Do mesmo modo, a bateria de 

79 kWh foi melhorada (mais 2 kWh úteis), 
admitindo agora recargas rápidas até 185 kW 


(DC), sendo a autonomia estimada de 599 
km. A versão VZ distingue-se ainda por novos 
bancos Cup Bucket (mais leves e construídos 
com fibras naturais/recicladas), jantes em liga 
leve de 20”, logótipo cromado VZ na traseira 
e cores exclusivas de carroçaria (verde Dark 
Forest e preto Midnight). Estará disponível a 
partir de setembro. 


Noticias, ensaios, 
videos, 360° 
e muito mais! 


if 
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CITROEN E-C3 


Com uma bateria de 44 kWh alojada 
no piso para alimentar um motor de 
113 CV, o novo utilitário da Citroên é um 
dos automóveis elétricos mais acessíveis 
em Portugal. Um sério candidato ao 
estatuto de “best-seller” na categoria. 


gil e divertido de con- 

duzir, o ё-СЗ tem na 

imagem de forte per- 

sonalidade um trunfo 
que a Citroên sempre soube capi- 
talizar. Mas para caçar clientela no 
segmento urbano, onde o suces- 
so emocional do estiloso Fiat 500 
elétrico deixa margem reduzida, a 
marca francesa soma-lhe outros 
argumentos de peso: espaço, con- 
forto e tecnologia por um “preço- 
-canhão”, que faz do gaulês um dos 
mais acessíveis de uma nova legião 
de modelos ligados à corrente. 


Compartimento de carga com 310 litros 


e bons acessos. 


Equipado com motor elétrico com 
113 CV e pack de baterias de 44 
kWh, que proporciona uma au- 
tonomia até 320 km, o ê-C3 tem 
preços a partir de 23.300 € e... é 
mais caro que um Dacia Spring. 
Mas não compete diretamente 
com o elétrico da marca romena, 
pois o Citroën está posicionado 
no segmento acima, o dos B-SUV. 


Mais. Os franceses pretendem re- 
forçar a sua missão de tornar a 
mobilidade sem emissões aces- 
sível a todos com a promessa 
de um ё-СЗ ainda mais acessí- 
vel, com 200 km de autonomia, a 
partir de 19.990 €. Exatamente o 
que custa um Dacia Spring Extre- 
me Electric, com 4 lugares (о ё-СЗ 
tem 5) e quase metade da potên- 
cia (65 CV)... 


Carroçaria crossover 
com 4,01 metros e 10 cm mais 
alto que o antecessor 


Primeiro construtor no seio do 
Grupo Stellantis a arrancar com 
a prometida democratização da 
mobilidade elétrica (seguir-se-á a 
Fiat com o Grande Panda), a Ci- 
troên aposta numa conceção sim- 
plista, porém sem comprometer o 
que se exige de um modelo com o 
propósito urbano do novo C3, mais 
alto e mais quadrado que o ante- 
cessor, mas com dimensões se- 
melhantes (4,01 metros de com- 
primento, 1,76 de largura е 1,57 т 
de altura) e uma nova imagem do 
tipo crossover. Na mala, 310 litros 


\ 
\ 


de capacidade, suficiente para a 
maioria das idas as compras. 


Vai haver quem possa torcer o na- 
riz à qualidade aparente de alguns 
plásticos, forros e materiais, mas é 
parte da fórmula de racionalidade 
com o objetivo de reduzir custos, 
peso, pegada ambiental (materiais 
sustentáveis) e, simultaneamente, 
simplificar a utilização diária, sem 
perder de vista a linha tradicional do 
conforto que é imagem de marca 
na Citroën. O tablier de linhas direi- 


tas e apresentação simples espelha 
bem essa filosofia de racionalida- 
de, embora não dispense soluções 
inteligentes como o novo “C-Zen 
Lounge”, uma abordagem inova- 
dora que reinventa o painel de bor- 
do e substitui o cluster tradicional 
por um Head-Up Display que pro- 
jeta numa superfície em vidro preto 
brilhante apenas as informações de 
condução essenciais. Ao centro sur- 
geo ecrã de infotainment ‘flutuante’ 
a cores, de 10,25”, ligeiramente incli- 
nado para o condutor (na versão de 
entrada “You” terá de se contentar 
com um suporte para smartphone). 

A posição ao volante está num 
plano elevado, a permitir boa visi- 


Óticas dianteiras e traseiras com 
duas faixas LED na horizontal e uma 
na vertical que formam um С. 


bilidade para todos os ângulos da 
estrada, ao mesmo tempo que a 
assistência da direção permite um 
tato levezinho, sem esforço, para 
facilitar a condução e as manobras 
na cidade. Pena que a precisão não 
melhore à medida que se aumenta 
de velocidade. 

Em relação ao motor, não esta- 
mos perante 113 CV de corrida, mas 
após selecionar o modo D na con- 
sola, pressente-se que existe força 
suficiente para acelerações bem 
despachadas, o que acontece de- 
vido à entrega imediata do binário. 

Além disso, o novo utilitário fran- 
cês propõe, pela primeira vez, as 
aclamadas suspensões Citroën 


Interiof moderno com recurso a 
materiais sustentáveis e tablier de 


linhas direitas com ecrã tátil de 10,25”. 


TIPO DE MOTOR 


BINÁRIO MÁXIMO 


AUTONOMIA (wire) 
TEMPO DE CARGA 2h50 a 11 kW CA (100%) 


Advanced Comfort, com baten- 
tes hidráulicos progressivos e ex- 
celente capacidade de processa- 
mento em mau piso, associadas 
aos novos bancos Citroên Advan- 
ced Comfort. OU seja, zero ruídos 
e zero vibrações para uma condu- 
ção descontraída, muito confortá- 
vel е sem stress. Em circuito misto, 
cidade/estrada (sem autoestra- 
da), o consumo medido foi de 15 
kWh/100 km, registo que permi- 
te sonhar com os cerca de 300 
km declarados pela marca, uma 
agradável surpresa. Aliás, como as 
prestações e as credenciais dinã- 
micas. Um elétrico para todos! 

[È VÍTOR MENDES 


Ë-C3 YOU 83 KW 


Elétrico, síncrono de {тап 
permanente, dianteiro 


113 CV (83 kW) 
120 Nm 


Dianteira, caixa automática 
de relação única 


Lítio fosfato-ferro, 44 kWh 
320km 


POTÊNCIA 


TRANSMISSÃO 


BATERIA 


26 min. a 100 KW CC 
(20-80 %) 


135 km/h 
11 s (0а 100 km/h) 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 


CONSUMO (wir?) 
EMISSÕES СО» мт) 
DIMENSÕES (слил) 


17,1 kWh/100 km (misto) 

O g/km 

4.015 / 1.755 / 1.567 mm 

PNEUS 205/55 R16 

PESO 1.494kg 

BAGAGEIRA 3601 

PRECO 23.300€ 

LANÇAMENTO Junho de 2024 
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RENAULT RAFALE 


Voar alto 


Com nome de avião recordista em velocidade, o novo Rafale veste 
o fato de SUV coupé para se tornar no topo de gama da Renault. 
Um modelo com aspirações elevadas, espaço e muita tecnologia a 
bordo, e motorizações hibridas auto-recarregável e plug-in. 


m 1934, o avião monolu- 

gar de corrida Caudron- 

-Renault Rafale bateu o 

recorde. de velocidade 
de 445 km/h. Para situar o lei- 
tor, na altura a Renault, não só, 
produzia motores de combustão 
para automóveis, como também 
para comboios e avides. Outros 
tempos... 
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Hoje, passados 90 anos, a mar- 
ca francesa, numa espécie de ho- 
menagem, recupera esse feito pa- 
ra dar nome ao seu novo modelo 
topo de gama, o Rafale, um SUV 
Coupé com muito estilo e com o 
que de melhor sabe fazer a casa 
de Boulogne-Billancourt. 

Parte integrante da recente va- 
ga de modelos da Renault nascida 


com o designado Renaulution, o 
Rafale recorre à plataforma CMF- 
-CD, a mesma do Australe do Es- 
pace, para dar corpo a um conjunto 
com 4,71 metros de comprimento, 
por 1,86 de largura e 1,61 m de altu- 
ra. A distância entre eixos de 2,74 
metros é igual à do Espace, porém 
com vias mais largas para garan- 
tir tanto um aspeto mais robusto 


como um comportamento dinã- 
mico mais assertivo. Por falar em 
aspeto, destaque para a genero- 
sa grelha com desenho 3D de ре-. 
quenos diamantes nas cores azul 
e preto e o logotipo de dimensões 
generosas ao centro, para os gru- 
pos óticos com tecnologia Matrix 
LED Vision (opcional) acompa- 
nhados, em posição inferior, pe- 


e O 


las luzes diurnas de LED em forma 
de losango vertical e com contor- 
nos retilíneos, e para a vincada li- 
nha descendente do tejadilho a 
partir do pilar central até uma zona 
traseira onde pontifica um spoiler 
saliente que ajuda a conferir o tal 
look coupé e, consequentemente, 
a imagem desportiva. Aos olhos, e 
apesar de não evitar as habituais li- 
gações estilísticas com outros mo- 
delos da marca, o resultado final 
é bem conseguido, distintivo e um 
bom ponto de partida para o re- 
gresso da Renault ao segmento D. 


BOAS SENSAÇÕES 

Lá dentro, a primeira referência 
vai para a grande sensação de 
espaço que, em opção, pode ser 


complementada pela excelente 
luminosidade do já conhecido te- 
to panorâmico Solarbay (uma su- 
perfície em vidro com 1.470 x 1.117 
mm composto por uma estrutura 
de cristais líquidos dispersos em 
polímetros que permite, através 
de um botão ou comando de voz, 
escurecer ou tornar opaco o res- 
petivo vidro em breves segundos). 


Regressando à habitabilidade, 
quem viaja atrás usufrui de 302 
mm de distância para as pernas 
e de 880 mm de altura, valores 
muito interessantes, principal- 
mente para os ocupantes com es- 
taturas mais elevadas, ao quais se 
juntam uma capacidade de baga- 
geira de 627 litros, digna das me- 
lhores carrinhas da classe. 

Num compromisso com a ques- 
tão ambiental, a conceção do in- 
terior recorre, em boa parte, a ma- 
teriais naturais e reciclados para 
uma qualidade de montagem e 
acabamentos em consonância 
com o segmento em que se insere, 
enquanto a vertente tecnológica é 
assegurada pelo também conhe- 
cido cockpit digital OpenR com > 


RAFALE E-TECH 
FULL HYBRID 200 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTENCIA 
BINARIO MAXIMO 
TRANSMISSAO 


TIPO DE MOTOR 


POTÊNCIA (rotat) 
BINARIO (rota) 
BATERIA 


SISTEMA HÍBRIDO 
TIPO DE MOTOR 
POTÊNCIA 
BINÁRIO 

V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 
EMISSÕES CO2 (мт) 
DIMENSÕES (сл) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, turbo 


1.199 cm? 
130 CV as 4.500 rpm 
205 Nm as 1.750 rpm 


Dianteira, caixa auto 
multimodo de 15 modos 


Dois motores elétricos 
sincronos permanente 


68 CV/34 CV 
205 Nm/50 Nm 


les de lítio, 2 kWh, 
400 V 


Elétrico-gasolina 
200 CV (146 kW) 
N.D. 

180 km/h 

8,9 s (0 a 100 km/h) 
4,7 100 km (misto) 
105 g/km (misto) 
4.710 / 1.866 / 1.613 mm 
245/45 R20 

1.660 kg 
627-1.9141 

45.000 € 

Јипһо де 2024 
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dois ecrãs digitais, um de 12,3” per- 
sonalizável para a instrumentação 
e outro de 12” em posição vertical 
para o novo sistema de infoentre- 
tenimento OpenR Link. Em relação 
a este último, foi desenvolvido em 
parceria com a Google — inclui Goo- 
gle Maps, Google Assistant e mais 
de 50 aplicações - e recorre ao sis- 
tema operativo Android Automoti- 
ve 12, sendo compatível com Apple 
CarPlay e Android Auto e atualiza- 
ções FOTA (Firmware Over The Air). 
A rematar, um head-up display de 
9,3”, apenas disponível em opção 
no acabamento Esprit Alpine. 


COM OU SEM 
CARREGAMENTO 

A gama mecânica do Rafa- 
le articula-se em duas soluções, 
ambas híbridas. Assim, na fase 
de lançamento, este mês de ju- 
nho, o novo SUV coupé francês 
apresenta-se na motorização hi- 
brida auto-recarregável, denomi- 
nada E-Tech full hybrid de 200 CV, 
que combina um propulsor a ga- 
solina 1.2 turbo de três cilindros e 
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E O Rafale conta com até 32 sistemas 
avançados de assistência ao condutor 
(ADAS), podendo o condutor, através do 
comando My Safety Switch, desligar ou 
selecionar os seus preferidos ЕЭ 


130 CV com dois motores elétricos, 
um de 68 CV (50 kW), com fun- 
ção motriz, e outro de 34 CV (25 
kW), como gerador e associado à 
caixa de velocidades multimodo 
sem embraiagem. Ainda em rela- 
ção à unidade de 68 CV, é alimen- 
tado por uma bateria de ides de lí- 
tio de 2 kWh/400V que, segundo 
a Renault, permite uma utilização 
sem emissões na ordem dos 80% 
do tempo em cidade. 

Quanto à segunda solução (dis- 
ponível no outono), trata-se de um 
novo motor híbrido plug-in de 300 
CV (E-Tech 300 4x4) com direção e 
tração às quatro rodas e autonomia 
100% elétrica superior a 100 km. 
Neste caso, a bateria é de 22 kWh. 

Suave, mas decidido, o E-Tech 
full hybrid aproveita na perfeição 


a potência e o binário provenien- 
te da junção do gasolina com os 
elétricos para nos presentear com 
recuperações lestas e um desem- 
penho eficaz, que peca apenas, 
em determinadas situações, por 
alguma hesitação da caixa de ve- 
locidades. Nada de preocupante 
num cenário que pode ser melho- 
rado através do sistema de mo- 
dos de condução Multisense (Eco, 
Sport, Comfort e MySense), que 
mexem com as respostas da dire- 
ção, do motor e do chassis. 

Aliás, se juntarmos o programa 
Sport a uma rigidez estrutural bem 
trabalhada e ao facto de o Rafale 
dispor de série a direção às quatro 
rodas 4Control advanced e o desig- 
nado Vehicle Motion Control (VMC 
2), um sistema eletrónico que con- 


Na versão Esprit Alpine, bancos 
desportivos em alcantara perfurado 
сот о logo Alpine iluminado по 
encosto e costuras azul, branca e 
vermelha em alguns revestimentos. 


trola as rodas traseiras em sintonia 
com o ESP, estamos perante um 
comportamento muito efetivo na 
forma como aborda as trajetórias, 
com o chassis a transmitir na conta 
certa todos os movimentos da car- 
roçaria e a proporcionar excelente 
sensação de segurança. É verda- 
de que não é um desportivo, mas 
chega para entusiasmar... e sem- 
pre com a palavra conforto como 
porta-estandarte. E 

[Ò MIGUEL RODRIGUES 
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TOYOTA YARIS CROSS HYBRID 130 


Na primeira atualização relevante, o B-SUV da Toyota ganha uma 
nova componente digital, mais e melhores equipamentos e uma nova 


om mais de 200.000 

unidades vendidas des- 

de o lançamento, em 

2021, o Yaris Cross foi 
o Toyota mais vendido na Europa 
(em Portugal, ainda é o Yaris que 
segue na frente, mas com o Cross 
à perna...). O sucesso explica-se 
facilmente: o Yaris Cross combina 
o formato mais apreciado do mo- 
mento, numa das categorias que 
vale mais vendas (B-SUV), e uma 
forte componente de eletrificação, 
que sai reforçada com chegada de 
uma nova versão híbrida autorre- 
carregável de 130 CV, ao mesmo 
tempo que estreia o acabamento 
Premiere Edition, ajudas à condu- 
ção melhoradas, instrumentação 
digital e ecrã multimédia. A nova 
motorização “Hybrid 130” junta-se 
à de 116 CV (“Hybrid 116"). Sai de 
cena 01.5 VVT-i a gasolina. 
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Nesta primeira atualização rele- 
vante ao modelo, a Toyota optou 
por não alterar quase nada da fór- 
mula de sucesso original. As novi- 
dades na estética resumem-se ao 
desenho das jantes (16, 17 ou 18”) 
e duas cores exteriores metaliza- 
das (Azul Jupiner e Verde Caqui). 
Não há um rabisco a mais em ma- 
téria de design. De igual modo, as 
proporções também não mudam, 
recorrendo à mesma plataforma 
global GA-B, a arquitetura do Ya- 
ris e a mesma distância entre ei- 
xos (2.560 mm), mas com carro- 
сапа “esticada” em 240 mm no 
comprimento, 90 mm em altura 
e 20 mm em largura para oferecer 
mais espaço no habitáculo e mala 
com quase 400 litros. Entretanto, 
consoante o acabamento, passa 
a dispor de um novo painel de ins- 


versão híbrida, que assim reforça o estatuto de bandeira da gama. 


trumentos digital de 12,3” perso- 
nalizável e de um ecrã multimédia 
de 9 ou 10,5” com novos hardwa- 
re e software (Toyota Smart Con- 
nect), compatível com Android 
Auto/CarPlay sem fios e reconhe- 
cimento de comandos de voz com 
linguagem natural. 


A componente tecnológica não fi- 
ca por aqui, o compêndio de assis- 
tentes Toyota Safety Sense tam- 
bém foi reforçado. A Supressão de 
Aceleração (trava qualquer acele- 
ração repentina quando reconhe- 
ce o risco de colisão com um vei- 
culo à sua frente) é um dos novos 
recursos que se junta ao portfólio 
de funções, mas há também o As- 
sistente de Condução Inteligente 
(ajuda a evitar riscos habituais de 
acidentes quando se guia a baixas 


em destaque “me 
т y 


Eo 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTÊNCIA 
BINÁRIO MÁXIMO 


TRANSMISSÃO 


TIPO DE MOTOR 


== POTÊNCIA 


BINÁRIO 
BATERIA 


“Sa FICHA TÉCNICA 
= | 


TOYOTA YARIS CROSS 
HYBRID 130 LUXURY 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, atmosférico 


1.490 ст? 
92 CV às 5.500 rpm 


120 Nm entre as 3.600 
e as 4.800 rpm 


Dianteira, caixa 
automática CVT 


Sincrono de ímanes _ 
permanentes, dianteiro 


83 CV (62 kW) 
185 Nm 
lões de lítio 


SISTEMA HÍBRIDO 


TIPO DE MOTOR 
POTÊNCIA (тота) 
BINARIO (тота) 

V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 
EMISSÕES CO2 (мтр) 
DIMENSÕES (cua) 
PNEUS 

PESO 
BAGAGEIRA 
PRECO 
LANCAMENTO 


Elétrico-gasolina 

130 CV (96 kW) 

N.D. 

170 km/h 

9,2 s (0 a 100 km/h) 

4,8 1/100 km (misto) 

109 g/km (misto) 

4.180 / 1.765 / 1.517 mm 
215/50 R18 
1.200 kg 

3971 

34.030 є 
Junho де 2024 


Instrumentação digital, 
configurável em quatro modos: | 
Smart, Casual, Sporty e Tough. \ 
1 


\ 


Кз Hybrid 130: prestações е 
eficiência energética otimizadas Е 


velocidades), ou o Sistema de Pa- 
ragem de Emergência (deteta que 
o condutor não tem qualquer ação 
— na direção, travagem, acelera- 
ção — por um determinado perío- 
do de tempo, podendo imobilizar 
o veículo, ativar as luzes de emer- 
gência e destrancar as portas). 


MAIS RÁPIDO E POUPADO 

O híbrido com N6 CV continua- 
rá a representar o grosso das ven- 
das, mas esta nova variante tem os 
seus trunfos. O Yaris Cross “Hybrid 
130” conta com o bloco a gasoli- 


И 


na 1.5 de trés cilindros da versdo 
116, mas com um novo motor elé- 
trico cujo binário foi incrementado 
em toda a faixa de rotações, com 
o valor de pico a subir para 185 
Nm (contra 141 no “Hybrid 116"). A 
unidade de potência também foi 
atualizada para melhorar a acele- 
ração dos O a 100 km/h para 10,7 
segundos (menos 0,5 s), manten- 
do, ainda assim, a velocidade má- 
xima de 170 km/h. 

No fundo, mais do que os pro- 
gressos nas prestações, sobressai 
a disponibilidade do sistema hí- 


A2-FFB-052 


Ecrã tátil multimédia com 9 ou 

10,5” (dependendo da versão) 

com operacionalidade melhorada 

e conectividade sem fios para as 
funções Apple CarPlay e Android Auto. 


O revestimento dos bancos conta 
com um novo padrão. 


EDIÇÃO A 


Claramente mais preocupado 
com a economia e a eficiência 
do que com a dinâmica, o 
Yaris Cross tem ligações 

ao solo competentes para 
controlar os movimentos da 
sua carroçaria mais elevada, 
sem penalizar o conforto. 

A nova versão topo de 

gama, denominada Premiere 
Edition (edição limitada), 
oferece a exclusiva pintura 
de dois tons Urban Khaki, cor 
que se estende às costuras 
dos bancos e às linhas 
decorativas no painel de 
instrumentos e nas portas, 

e jantes de liga leve de 

18" de cinco raios. O novo 
“Hybrid 130” é proposto 
somente nos acabamentos 
Luxury (34.030 €) e Premiere 
Edition (35.990 €). 


brido. A assistência do motor elé- 
trico em resposta ao acelerador é 
mais rápida para contribuir para 
um comportamento mais linear, 
com menos sinais de esforço quer 
da caixa e-CVT, quer do três cilin- 
dros. O SUV flui muito bem entre 
o trânsito citadino, especialmente 
no pára-arranca, sendo capaz de 
manter a mecânica térmica desli- 
gada na maioria do tempo de utili- 
zação, pelo que os valores de con- 
sumo indicados pelo computador 
de bordo aproximam-se dos anun- 
ciados: média de 5 litros, valor que 
baixa até aos 4,3 1/100 km em am- 
bientes puramente citadinos. ш 

[È VÍTOR MENDES 
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CONTACTO 


HYUNDAI IONIQ 5 N 


Aquela 
maquina! 


Com dois motores elétricos, 650 CV, tração integral e muita 
tecnologia, o loniq 5 N transforma-se no porta-estandarte 
desportivo da Hyundai. Um modelo exclusivo, sinónimo de emoção 
ao volante quer no dia-a-dia, quer para “aliviar” o stress no circuito. 


ascido sob a assinatura 
da divisão desportiva N 
da Hyundai, о loniq 5 N 
apresenta-se como o 
primeiro veículo elétrico de produ- 
ção em série de alta performance 
da marca coreana. 

O que é que isto significa? Nada 
mais, nada menos, que um traba- 
lho apurado e minucioso ao nível 
do desenvolvimento do chassis, 
da preparação da carroçaria e do 
capítulo técnico, aos quais se jun- 
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tam dois motores elétricos, um 
em cada eixo (dianteiro de 238 
CV e traseiro com 412), que, além 
de garantirem a tração integral, 
perfazem a bonita quantia de 650 
CV de potência total durante dez 
segundos, graças à função over- 
boost N Grin Boost; sem ela, o lo- 
niq 5 N anuncia 609 CV. 


ADAPTAÇÃO ELÉTRICA 
Depois, bateria de iões de lítio de 
84 kWh de capacidade para uma 


autonomia sem emissões de 448 
km, cujo carregamento em corren- 
te contínua pode ser feito até um 
máximo de 350 kW (10-80% em 
18 minutos), e um sem número de 
dispositivos que, não só, ajudam 
como intensificam as emoções 
ao volante. Para começar, e apro- 
veitando o tema da propulsão elé- 
trica, destaque para o controlo de 
arranque N (launch control), com 
três níveis de ação (baixo, médio e 
elevado), e para as denominadas 


• Dois motores elétricos: 
650 CV e 770 Nm de binário 


e Tração integral 


e Bateria de 84 kWh para 
448 km de autonomia 


* e 260km/he3,4snos 
0-100 km/h 


e Preço: 79.900 € 


funções “N Race” e “Track State- 
-Of-Charge”. A primeira, selecio- 
navel a partir de um comando no 
interior, permite ao condutor esco- 
ther a forma como gere a energia 
da bateria através dos programas 
“Endurance” (maximiza a autono- 
mia em pista) e “Sprint” (prioriza a 
potência em detrimento da auto- 
nomia), enquanto a segunda per- 
mite calcular automaticamente o 
consumo de energia por volta num 
circuito pré-definido. 


No interior, bancos desportivos tipo 
baquet, em posição mais baixa, e volante 
exclusivo com comandos dedicados. 


Ainda relacionado com o mundo 
elétrico mais duas preciosidades, 
о “М e-Shift”, que simula o funcio- 
namento de uma caixa automática 
de dupla embraiagem de 8 veloci- 
dades dos modelos N com motor 


IONIQ5 N 


TIPO DE MOTOR 


POTÊNCIA 
BINÁRIO MÁXIMO 
TRANSMISSÃO 


BATERIA 
AUTONOMIA (wire) 
TEMPO DE CARGA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (мтр) 
EMISSÕES CO; (илт) 
DIMENSÕES (cia) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


Sincronos de ímanes 
permanentes, dianteiro 
е traseiro 


609 CV (650 CV с/ função 
overboost) 


740 Nm (770 Nm d 
função overboost) 


Integral, caixa de relação 
única 


les de lítio, 84 kWh 
448 km 


11ha7,4kWCA 
(0-100%) 18 min. a 350 
kW CC (10-80%) 


260 km/h 

3,45 (0 a 100 km/h) 

21,2 kWh/100 km (misto) 
Ogkm 

4.715 / 1.940 / 1.585 mm 
275/35 R21 

2.275 kg 

480-1.540 | 

79.900 € 

Abril de 2024 
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térmico, е о “М Active Sound+”, que, 
como o nome indica, possibilita 
transformar o habitual silêncio da 
locomoção elétrica em três sons 
distintos a partir das colunas do ha- 
bitáculo: Ingnition (motor a gasoli- 
na) Evolution (inspirado no protóti- 
po EV N da Hyundai) e Supersonic 
(turbinas de avião). 


Ou seja, um conjunto de dispositi- 
vos que obrigam a despender al- 
gum tempo para interiorizar e es- 
colher o melhor “setup” e que são 
complementados em termos de 
comportamento dinâmico pelo sis- 
tema “N Drif Optimizer” (simula a 
ação do “pontapé” de embraiagem 
dos motores de combustão interna 


O Hyundai Connected 
Car Navigation 
Cockpit combina 
instrumentação 
digital e sistema 
multimédia, ambos 
com ecrãs de 12,3”. 

& Incluem atualizações 
Over-The-Air (OTA). 


com tração traseira), pela distribui- 
ção variável do binário entre os dois 
eixos em onze níveis e pelo diferen- 
cial eletrónico autoblocante no eixo 
traseiro. 

Feita a descrição dos principais 
“trunfos” do loniq 5 N, é hora de co- 
nhecermos as suas reais capaci- 
dades no asfalto. Aqui, vale a pe- 
na abrir um parêntesis para alertar 
para o facto de apesar de possuir 
um chassis reforçado (20 mm mais 
baixo), vários elementos aerodi- 
nâmicos específicos (entre eles, 
o spoiler traseiro), sistema de tra- 
vagem (discos de 400 mm fren- 
te e 360 atrás), jantes de 21” em 
pneus Pirelli P-Zero 275/35 e aju- 
das à condução que nunca mais 
acabam, os seus limites vão muito 


— 


ч 


mais além do que habitualmente 
se ensina nas tradicionais escolas 
de condução. Pormenores a parte, 
pé no acelerador, 0-100 km/h em 
3,4 5, е deixarmo-nos contagiar por 
uma direção bastante direta e por 
trajetórias desenhadas a régua e 
esquadro, tornando cada curva nu- 
ma experiéncia para mais tarde re- 
cordar. As transferéncias de mas- 
sa são exemplarmente doseadas e 
a eletrónica adquire, à medida que 
abusamos do acelerador, um pa- 
pel fundamental para chegarmos 
ao final do dia com a pintura sem 
riscos. Tudo servido com elevados 
níveis de segurança e conforto e 
perfeitamente adaptável a uma 
utilização do dia-a-dia. 

[È MIGUEL RODRIGUES 


Jantes em aluminio forjado de 21”, 
com discos de 400 mm — 
de diametro a frente e 360 atras. 
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_ ESTREIA 
ALPINE A290 tials desportivos 


do Grupo Renault, te- 
R ve a responsabilida- 


de de fazer renascer o 5 GT Tur- 
bo, no que representa igualmente 
para o construtor de baixa produ- 
ção fundado em 1955 pelo fran- 

Para grande satisfação dos nostálgicos, o espírito racing do R5 кашаа 

А e = А e gular, о А 
esta de regresso, com uma nova marca e designação, Alpine No estreante А29ОКА Дре 
A290, o design retro inspirado no original, mas garante ter respeitado os três pi- 
com as modernas tecnologias da motorização elétrica. 


cês Jean Rédélé, a inauguração de 
uma nova era com o lançamento 
do A290, o seu primeiro carro elé- 
trico. Uma tarefa hercúlea para 
um fabricante cujo único modelo 
de produção é reconhecidamen- 
te um dos automóveis desporti- 
vos mais fascinantes e divertidos 
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lares da sua imagem de marca: 
“desempenho, agilidade e leve- 
za”. E é bom que o tenha feito, e 
assegurado, porque o GT Turbo 
dos tempos modernos é apenas 
o pioneiro (a partir do verão de 
2025) de uma futura gama deste 
fabricante, que incluirá também 
um crossover compacto e a nova 
geração do puríssimo desporti- 
vo bilugar de construção ultrale- 
ve ATO. 

À primeira vista, o AZ90 cum- 
pre o que a Alpine promete. A 
imagem, sublinhe-se, remete pa- 
rao GT Turbo — a Renault já lan- 
çou a nova geração, totalmen- 
te elétrica, do célebre R5 — e tem 
as mesmas dimensões compac- 


tas. Embora bastante superiores 
à do antecessor do século pas- 
sado: comprimento de 3,99 me- 
tros (contra apenas 3,59 mno GT 
Turbo), largura de 1,82 m (1,60), 
altura: 1,52 m (1,37) e distância 
entre eixos de 2,53 metros (2,40 
m). Outras dissemelhanças, o 
A290 tem cinco portas e o GT 
Turbo apenas três, e a volumetria 
da bagageira é de 326 contra 233 
litros do modelo de outrora. 


IMAGEM RACING 

São diversos os elementos que 
distinguem o Alpine A290 do seu 
irmão Renault 5 E-Tech. Desde lo- 
во, as cavas das rodas alargadas, 
para-choques com difusores à 


frente e atrás, saias laterais, jantes 
de liga leve de 19 polegadas (de sé- 
rie) com desenhos exclusivos, teja- 
dilho em alumínio (que pode rece- 
ber pintura em cor azulanodizada), 
bandeira francesa (opcional) no 
pilar C, antena preta tipo barbata- 
na de tubarão, vários logotipos alu- 
sivos e, claro, um mais proeminen- 
te aileron traseiro. As pinças dos 
travões dianteiras, monobloco e 
de quatro pistões fornecidas pelo 
especialista Brembo são idênticas 
às do ANO (em comercialização) 
e podem ser vermelhas (Racing 
Red) ou azuis (Alpine Blue). O ca- 
tálogo inclui quatro cores de carro- 
сапа, incluindo um novo azul me- 
talizado Alpine Vision Blue. > 


M 0510400 


Garage» (Garagem 
de Sonho, em 
portugués), planeada 
por Luca de Meo, CEO 
do Grupo Renault, 
ainda no ambito do 


Carga maxima DC de até 100 kW (15-80% 
em 30 minutos). A bagageira anuncia 
interessantes 326 litros de capacidade. 
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Bancos com reforco lateral para 
um apoio-extra. 


“ 


Dimensões 
compactas: 3.990 

mm de comprimento, 
1.820 delargura, 

1.520 de altura e 

2.530 mm de distância 
entre eixos. 


No habitáculo, volante despor- 
tivo de três raios com base acha- 
tada e diversos botões específi- 
cos inspirados na Fórmula 1 (alô, 
Alpine), como o comando girató- 
rio RCH (para a função Recharge; 


permite definir o nível de regene- 
ração), um outro para os modos 
de condução e um terceiro, ver- 
melho, designado OV (para a fun- 
ção Overtake - ultrapassagem), 
que à distância de um simples 
toque solicita a potência e biná- 


С Versão 
desportiva 
inspirada no 
Renault 5 Turbo 
tem motor 
elétrico com até 
~~ 220CVE] - 


Ье р.а TE E os 
comando «OV» no volante 
garante 10 segundos de potê 
“máxima para facilitar, por . 
exemplo, as ultrapassagen 


р 


Na ausência de ruído dos motores elétricos, 

a Alpine criou o sistema de feedback sonoro 
Alpine Driving Sound (ADS), que se adapta ao 
estilo de condução e à carga no acelerador, 
fornecendo dois sons com diferentes frequências 
e intensidades. Os efeitos sonoros são difundidos 
pelo sistema de áudio especialmente projetado 
para о A290 e controlados pelo condutor. O 


rio máximos do motor durante 
10 segundos. Na práticas, a tec- 
nologia de motorização híbrida 
da Fórmula 1 aplicada aos carros 
do dia a dia: a função OV neces- 
sita de tempo de recarga de 30 
segundos antes de poder ser uti- 
lizada novamente a 100%, mas 
após 15 segundos permite ativar- 
-se o ‘boost’ por 5 segundos. O 
A290 dispõe ainda da função de 
Controlo de Arranque (Launch 
Control). 

No centro do tablier, destaca-se 
o monitor de 10,1” ligeiramente di- 
recionado para o condutor e num 
ambiente vincadamente racing 
não podiam faltar bancos des- 
portivos (não integrais). 


E ANDA? 

Agora, o mais delicado e difícil 
de concretizar na construção de 
um automóvel elétrico: o diverti- 
mento na condução. A nova pla- 
taforma para veículos a bateria 
da Alpine cumpre o indispensá- 
vel: tem distribuição de peso oti- 
mizado (com menos tara no eixo 


SONORIDADE ADAPTATIVA DO MOTOR 


primeiro som (Alternative Sound) oferece um 

tom leve e desportivo, e foi projetado para o uso 
diário do veículo. O segundo (Alpine Sound) foi 
concebido para a utilização desportiva do carro. 
Há ainda intervenção do ADS no sistema de alerta 
acústico, obrigatório até 30 km/h para alertar os 
peões para a presença de um veículo elétrico, que 
emite sonoridade exclusiva da Alpine. 


O ecrã central de 
10,1 polegadas esta 
inclinado parao 
condutor; comandos 
fisicos para o ar 
condicionado. 


dianteiro) e centro de gravidade 
rebaixado ao maximo. A bateria 
tende a contribuir para a rigidez 
estrutural do automóvel. Há duas 
versões de motor: 180 CV (para 
a versão de base GT Premium) 
е 220 CV e 300 Nm (GT Perfor- 
mance e GTS) - para um peso 
total do carro de 1.479 kg, o que, 
na unidade mais potente, garan- 
te aceleração de 0-100 km/h em 
6,4 segundos. 

O Alpine A290 tem apenas uma 
bateria, de 52 kWh, que lhe propor- 
ciona autonomia (WLTP) de cerca 
de 380 km (unidade de 220 CV). 

O sistema de carregamento rá- 
pido DC de 100 kW permite ‘en- 
cher’ a bateria de 15 a 80% da 
carga em 30 minutos, ou em 15 
minutos o equivalente para per- 
correr 150 km. Num ponto de cor- 
rente alternada (CA), o carrega- 
dor integrado de 11 kW garante 
50-80% em 1h20, ou acrescen- 
tar 70 km à autonomia em 1 hora, 
ou ainda em recuperar de 10% a 
80% da carga em 3h20. m 

[È vitor MENDES 
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JEEP WAGONEER 5 


Dos EUA 
ara O mundo 


O novo Wagoneer S tem a pretensão de competir diretamente com o 
Model X da Tesla, estando previsto chegar a Portugal a partir do último 
trimestre de 2024. Bateria de 100 kWh, 600 CV de potência, tração 4x4 e 
uma autonomia estimada próxima dos 480 km. 


ntonio Filosa, CEO da 

Jeep, faz valer o legado 

de mais de 80 anos da 

lendária marca norte- 
-americana para abrilhantar a 
apresentação mundial do SUV Wa- 
goneer S. Em Frankfurt, na Alema- 
nha, a ocasião não é para menos, 
uma vez que se trata do primei- 
ro SUV 100% elétrico destinado a 
todos os mercados globais, tendo 
lançamento inicial previsto para os 
EUA e Canadá (a partir de junho), 
chegando depois à Europa a partir 
do último trimestre deste ano, Por- 
tugal incluído. Note-se que a Jeep 
tem vindo a aumentar as vendas 
no Velho Continente, com alguns 
países em evidência, como é o ca- 
so de Itália, Alemanha e Espanha, 
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algo que se justifica também pelo 
sucesso do Avenger, entre outros 
modelos, sendo importante refor- 
саг essa progressão com uma es- 
tratégia de globalização na qual o 
Wagoneer S é o melhor exemplo. 


ASPIRAÇÃO PREMIUM 

Com 4,9 metros de comprimen- 
to, o novo SUV propõe 600 CV de 
potência, 800 Nm de binário má- 
ximo e uma aceleração 0-96 km/h 
de 3,4 s — tão só o mais rápido Jeep 
de sempre, sendo possível realizar 
atualizações 'over-the-air. A auto- 
nomia estimada coloca-se acima 
de 480 km, embora tenha como bi- 
tola o ciclo de homologação em vi- 
gor nos EUA que é diferente do da 
Europa. Integra sistema de tração 


4x4 Selec-Terrain (modos Auto, 
Sport, Eco, Snow e Sand) e imensa 
tecnologia de ponta, a que se junta 
um habitáculo sofisticado e luxuo- 
so com múltiplos materiais “pre- 
mium’ (alumínio, iluminação LED e 
têxteis naturais). É proeminente a 
atmosfera digital, inclusive com ec- 
rãs táteis cuja superfície total atinge 
45”, incluindo gráficos/menus com 
64 cores selecionáveis — contando 
até com monitor exclusivo (10,3”) 
no lado do passageiro da frente. 

As proporções exteriores e o de- 
sign podem fazer lembrar outros 
concorrentes “very british”, sem pre- 
juízo de alguns detalhes mais invul- 
gares: grelha face/grelha iluminada 
com sete aberturas, jantes especiais 
de 20”, bancos aquecidos e ventila- 


Primeiro SUV global 100% 
elétrico da Jeep 

600 CV de potência e 800 
Nm de binário 
Autonomia: mais de 

480 km (ciclo norte- 
-americano) 

Bagageira: 866 litros 
Avenda no ultimo 
trimestre de 2024 


Requinte e tecnologia misturam-se 
num interior com muito espaço e 
qualidade apurada. 


dos (a frente e atrás; com 90 cm 
para as pernas na distancia entre 
assentos) e sistema áudio Mcln- 
tosh de 1160 watts e 19 colunas, 
por exemplo. “É um novo capítulo 
na história da marca”, diz Antonio 
Filosa, adiantando que se trata do 
“primeiro automóvel elétrico global 
que suscitará uma experiência in- 
teiramente Jeep e 100% elétrica a 
toda uma nova geração (...)”. 


DINÂMICA APURADA 

A arquitetura eletrificada recor- 
re à nova plataforma STLA Large 
do grupo Stellantis, ao qual a Jeep 
pertence, altamente flexível e, nes- 


OWAGONEER S 

É O JEEP MAIS 
AERODINÂMICO 
DE SEMPRE 


te caso, com inclusão de uma ba- 
teria de 100 kWh (iões de lítio, 400 
volts), a qual admite recargas rá- 
pidas DC (5%-80% em 28 minu- 
tos). A base foi ajustada ao com- 
primento e à largura do Wagoneer 
S, assim como às suspensões e à 
própria tração 4x4 elétrica, cujos 
módulos acionam as rodas dian- 
teiras e traseiras de forma indepen- 
dente. De acordo com o construtor, 
a rigidez de torção da carroçaria foi 
melhorada 35% face aos anterio- 
res SUV da marca e da classe (seg- 
mento E) e a eficiência é sublinha- 
da pelo coeficiente (Cx) alcançado: 
0.29. Trata-se do «mais aerodi- 
nâmico Jeep de sempre», diz Vin- 
ce Galante, Chief Exterior Designer, 
que destaca a ausência de croma- 
dos externos e o recurso a alumínio 
cerâmico especial. Talvez a Europa 
não pudesse, de facto, ficar de fora 
desta incursão da Jeep pelo univer- 
so ‘premium’ dos SUV puramente 
elétricos. E logo se vera se a apos- 
ta futura também não passará por 
um Grand Wagoneer S, com dis- 
tância entre eixos esticada e maior 
lotação (sete ocupantes em vez de 


cinco), mesmo que o habitáculo do 
SUV agora revelado seja amplo e a 
bagageira tenha uma capacidade 
gigante: 866 litros. ш 
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DS 


Em homenagem a Antoine de Saint-Exupéry, 
pioneiro da aviação e autor da célebre obra ‘O 
Principezinho’, a DS preparou uma coleção muito 
especial para as gamas DS 3, DS 4е DS 7. 


apresentação da no- 
va coleção da DS de- 
correu no Museu do 
Ar e do Espaço loca- 
lizado próximo de Paris (Paris-Le 
Bourget), em França, num cená- 
rio apropriado ao contexto que a 
marca premium da Stellantis pre- 
tende projetar com a ligação ao 
piloto-aventureiro Saint-Exupéry 
que, na famosa história 'O Princi- 
pezinho; retrata de forma singular 
a existência humana, através das 
reflexões e dos diálogos de um ra- 
pazinho de cabelos dourados vin- 
do de outro planeta que visitou a 
Terra, e onde encontrou um gran- 
de amigo, nada menos do que um 
piloto-aviador perdido no deserto 
do Sahara após uma avaria. 
Com inspiração nas obras e nar- 
rativas do poeta-piloto, as novas 
versões DS 3, DS 4 e DS 7 incluem, 
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então, várias referências ao univer- 
so das viagens aéreas de outrora, 
com cada modelo a sublinhar de 
forma única a poesia de um autor 
e viajante apaixonado pelo céu e 
pelas constelações, replicando o 
imaginário de obras como 'O Prin- 
cipezinho’ (1943), “Correio do Sul’, 
‘Cidadela’ e ‘Voo Noturno’. 


No compacto DS 3 — versões 
E-Tense de 156 CV, 100% elétri- 
ca, por 48.650 €, e Hybrid MHEV 
de 136 CV (sem preço anunciado) 
— retrata-se o espírito e a imagi- 
nação de 'O Principezinho; inclu- 
sive através da nova cor exterior 
cinzento Night Flight (tipo cinzen- 
to-violeta escuro), pintura péro- 
la composta por pigmentos que 
projetam alguns reflexos doura- 
dos, a lembrar um “céu estrelado 


ao amanhecer”, diz a marca. Já no 
interior, bancos e revestimentos 
em couro Nappa castanho (Criol- 
lo), além de acabamentos em 
pele no tablier e nas portas, com 
bordado inédito ao nível das cos- 
turas, surgindo nas soleiras das 
portas dianteiras uma citação da 
própria obra: ‘para aqueles que 
viajam, as estrelas são guias”. 

Por fora, as mesmas portas dian- 
teiras ostentam emblemas espe- 
cíficos e as jantes de 18” contam 
com tampões centrais na tal cor 
Night Flight. Há três cores de car- 
roçaria com tejadilho a preto, a 
saber: Night Flight, Crystal Pearl 
e Preto Perla Nera (como na ga- 
ma DS 4). O equipamento de sé- 
rie acrescenta dispositivo de aces- 
so e arranque sem chave, bancos 
aquecidos e sistema de navegação 
(DS Iris System) com ChatGPT. 


No DS 4, por sua vez, é replicada 
a citação 'as estrelas determinam 
para nós as verdadeiras distân- 
cias”, da obra ‘Correio do Sul’ (pri- 


meiro livro publicado pelo autor), 
estando essa frase inscrita nas 
soleiras das portas em conjunto 
com um desenho de avião. O in- 
terior integra couro Nappa casta- 
nho e há acabamentos exclusivos 
no painel e na consola de bordo, 


О símbolo-assinatura da nova coleção 
faz ainda lembrar a fuselagem de um 
avião e conta com uma hélice-estrela 
ao centro. 


<< As edições 

especiais coincidem 

com o 800 

aniversário (1944 

do falecimento de 

Saint-Exupéry >> 
PRA 


Nasceu na cidade de Lyon, em França, no ano de 1900, tendo ingressado 
aos 16 anos na companhia francesa AéroPostale como piloto. 
Humanista, contador de histórias, aviador, escritor, destacar-se-á como 
o autor do conto 'O Principezinho; publicado pela primeira vez em 1943, 
em Nova lorque, tratando-se de um dos grandes clássicos da literatura 
(com ilustrações suas) e uma das obras mais traduzidas de sempre em 
todo o mundo. Desde a juventude, Saint-Exupéry foi um apaixonado 
pelo céu e pelas constelações, num fascínio precoce que o levou a 
ingressar na Força Aérea Francesa durante a Primeira Guerra Mundial. 
E-Ihe atribuída a icónica frase de ser aquele ‘que não tinha medo do seu 
medo..”, num rasgo poético de um verdadeiro espírito de liberdade e de 
coragem. Perdeu a vida durante uma missão de reconhecimento aéreo, 
ao serviço das forças aliadas francesas, no decurso da Il Guerra Mundial, 
a 31 de julho de 1944, ao largo da costa mediterrânica. 
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além de costuras duplas em va- 
rios revestimentos. Os bancos 
dianteiros são aquecidos, refrige- 
rados e têm funções de massa- 
gens (tal como no DS 7). As jantes 
Sevilla de 19” com efeito diaman- 
te têm a cor Night Flight ao cen- 
tro. As motorizações propostas 
são: E-Tense híbrida plug-in de 
225 CV (53.200 €), 1.2 PureTech 
130 ЕАТ8 (gasolina, por 44.580 


€), 1.5 BlueHDi de 130 CV (48.750 
€) e Hybrid MHEV de 136 CV (pre- 
ço ainda não divulgado). 


Quanto ao SUV DS 7, a frase co- 
piada é retirada da obra ‘Cidade- 
la’ — “é a via de diálogo entre as es- 
trelas e nós' —, estando impressa 


no tablier junto ao logótipo da co- 
leção, enquanto nas soleiras das 
portas aparece um desenho de es- 
trelas. O interior é revestido a cou- 
ro Nappa castanho com bordados 
Tramontane e pespontos de efei- 
to pérola Terre de Cassel, enquan- 
to no exterior o logótipo Antoine 
de Saint-Exupéry marca presença 
nas portas. O DS 7 estará à venda 
com duas versões híbridas plug-in 
— de 225 CV (64.225 €) e 4x4 de 
300 CV (68.925 €) —, além de um 
Diesel 1.5 BlueHDi de 130 CV EAT8 
(58.915 €). Poder-se-á ainda es- 
colher entre três cores de carro- 
caria; a tão especial Night Flight, 
além da Crystal Pearl e da Preto 
Perla Nera. 
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em destagque 


MERCEDES-AMG GT COUPE 
& 
Da pista para 
a estrada 


A Mercedes-AMG escolheu o circuito de Jarama, em Madrid, para 
demostrar as capacidades dinâmicas do novo AMG GT Coupé e mostrar a 
sua atual joia da coroa, o hipercarro AMG ONE. Em suma, um dia em cheio! 
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um evento reservado a 
jornalistas da penínsu- 
la ibérica, a Mercedes- 
-AMG deu a conhecer 
a segunda geração do AMG GT 
Coupé, um desportivo na verda- 
deira aceção da palavra que che- 
ga ao mercado, numa primei- 
ra fase, representado pelo AMG 
GT 63 4MATIC com 585 CV (430 
kW) de potência. Gradualmente, 
e até ao final do ano, serão lan- 
çadas as restantes variantes, on- 
de se inclui a versão de acesso à 
gama AMG GT 43 com um preço 
a partir dos 160.900 €. 
Paralelamente, em exposição 
na boxe, encontrámos aque- 


le que se pode apelidar de “me- 
nino bonito” da marca de Affal- 
terbach, o Mercedes-AMG ONE; 
superdesportivo inspirado na 
tecnologia da Fórmula 1, cuja pro- 
dução está limitada a apenas 275 
unidades. 


ADN DESPORTIVO 
APURADO 

Nesta sua segunda vida, o AMG 
GT apresenta-se como um mode- 
lo completamente novo, concebi- 
do de raiz, agora assente na pla- 
taforma do SL. Nenhuma peça da 
carroçaria foi adotada do seu an- 
tecessor. A configuração de 2+2 
lugares (opcional) possui tração 


integral permanente 4MATIC+ e 
suspensão Active Ride Control, 
que aliada ao eixo traseiro dire- 
cional de série e ao spoiler traseiro 
ativo, transmitem a confiança que 
precisamos para a estreia no rápi- 
do e técnico traçado da capital es- 
panhola. Antes disso, é obrigatório 
referir que o AMG GT Coupé es- 
tá disponível, numa primeira fase, 
como propulsor V8 biturbo de 4.0 
litros (GT 63 4MATIC+) com 585 
CV (430 kW) e 800 Nm de biná- 
rio, numa faixa de rotação entre as 
2.500 e 5.000 rpm. A aceleração 
dos O aos 100 km/h é atingida em 
3,2 segundos e a velocidade máxi- 
ma cifra-se nos 315 km/h. 


A Fórmula 1 é a principal fonte de inspiração deste superdesportivo 
com produção limitada a 275 unidades. Com aerodinâmica 
extremamente apurada, o AMG One conjuga um propulsor a 
gasolina V6 turbo de 1.6 litros com quatro motores elétricos para 
uma potência total de 1.063 CV. Combinado com a bateria de 800 


volts, o superdesportivo alemão orgulha-se de fazer os 0-100 km/h 
em 2,9 segundos e os 0-300 km/h em 15,6. A velocidade máxima 
está limitada eletronicamente a 352 km/h. Por curiosidade, nas 
estradas portuguesas já circula uma unidade deste modelo super 
exclusivo, cujo valor ronda os três milhões de euros. 


O motor foi alvo de algumas 
modificações comparativamen- 
te ao modelo anterior: um novo 
cárter de óleo, o permutador de 
arrefecimento do ar de sobreali- 
mentação foi reposicionado e o 
bloco do motor surge equipado 
com ventilação ativa. As condu- 
tas de admissão e de escape fo- 
ram igualmente otimizadas para 
uma troca de gases mais eficaz, 
enquanto o direcionamento dos 
gases de escape para o catalisa- 
dor e para o filtro de partículas de 
gasolina foi alargado. Os enge- 
nheiros de desenvolvimento au- 
mentaram a potência através de 
uma maior pressão de sobreali- 


mentação е de u 

de ar, bem como através 
ração do software de controlo do 
motor. 

Ou seja, “engenharias mecã- 
nicas” que certamente servirão 
também (dentro do possível, é 
claro) para “embelezar” os ou- 
tros propulsores da gama: o hibri- 
do plug-in 63 S E Performance de 
816 CV (248.650 €) e os gasolina 
AMG GT 55 4MATIC+ com 476 CV 
(235.600 €) e o mais acessível e 
já referido AMG GT 43 com 421 CV, 
quatro cilindros e tração traseira. 
Uma curiosidade: todos os moto- 
res são montados à mão na fábri- 
ca de Affalterbach. 
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SENTIDOS EM ALERTA 

Regressando ao “nosso” 63 4MA- 
TIC+, o som rouco e poderoso 
do V8 biturbo chega ao interior 
do habitáculo na medida certa. 
Os seis modos de condução “Sli- 
ppery”, “Comfort”, “Sport”, “Sport 
+”, “Individual” e “RACE” per- 


NOVIDADES EM PISTA 


> — 
— 


ESA superficie vidrada com uma 
silhueta “fastback” e a generosa porta 
da bagageira criam uma traseira 
baixa e arredondada rematada por 
um spoiler ativo e retrátil EM 


O AMG Experience On Track, no circuito de Jarama, foi um dia de sonho para quem gosta 

de automóveis! Com o hipercarro AMG One em exposição na Boxe, o protagonismo da pista 
coube, para além dos AMG-GT 43 e 63 Coupé, ao compacto A43, e aos 100% elétricos EQE 43 
4MATIC Limousine, com motor de 476 CV (350 kW) e autonomia de 505 km, e EQE 53 SUV 


AMATIC, de 625 CV (460 kW), 452 km de autonomia e 3,7 s nos 0-100 km/h. No caso do SUV, 
apesar da pista não ser o seu habitat natural, surpreendeu ao demonstrar a agilidade das 
quatro rodas direcionais nas curvas mais apertadas. A última atividade do dia foi o 'Drift' com 
o poderoso AMG GT 63 5 E Performance, um plug-in com 843 CV de potência. 
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MERCEDES-AMG GT 63 
4MATIC COUPE 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTÊNCIA 


BINÁRIO MÁXIMO 
TRANSMISSÃO 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 
EMISSÕES СО; (мтр) 
DIMENSÕES (cia) 
PNEUS 


PESO 
BAGAGEIRA 
PREÇO 
LANÇAMENTO 


Gasolina, 8 cilindros 
em \V, biturbo 


3.982 cm? 


585 CV entre as 5.500 
eas 6.500 rpm 


800 Nm entre as 2.500 
eas 5.000 rpm 


Integral, caixa automatica 
9 velocidades 


315kmh 

3,2 5 (0 a 100 km/h) 

14,1 1100Кт (misto) 
319 g/km (misto) 
4.728/1.984/1.354mm 


295/35 R20 (їе) 
305/35 R20 (tras.) 


1.970 kg 
3211 
258.600 € 
Maio de 2024 


mitem configurar o comporta- 
mento dinâmico. A caixa de ve- 
locidades SPEEDSHIFT MCT 9G 
revelou-se extremamente rápi- 
da e eficaz, seja no modo auto- 


mático, seja manual-sequencial 
a partir das patilhas do volante 
AMG Performance de série. Esta 


edição “2024” permite a distribui- 
ção da tração integral entre os ei- 
xos numa proporção de 50:50 até 
à tração puramente traseira. Em 
função da velocidade e em curva, 
as rodas do eixo traseiro são dire- 
cionadas para o lado oposto (ve- 
locidade até 100 km/h) ou pa- 
ra o mesmo lado (acima dos 100 
km/h) das dianteiras. O sistema 
contribui para uma maior agilida- 
de em estrada com menor esfor- 
ço na direção, pois a relação de 
transmissão da direção do eixo 
dianteiro é mais direta. No menu 
AMG Performance o condutor 
pode monitorizar vários parâme- 
tros, desde a potência, o binário 


AMG ACTIVE RIDE CONTROL 


e a aceleração lateral, incluindo a 
pressão dos pneus e as tempera- 
turas dos fluidos. 

Apesar de desportivo, o AMG GT 
permite conduzir de forma ex- 
tremamente dinâmica sem ab- 
dicar do conforto graças aos 
bancos desportivos com regu- 
lação elétrica. Nos modos Sport, 
Sport+ e RACE, as câmaras-de- 
-ar laterais dos bancos (opcio- 
nais) são ajustadas automatica- 
mente ao corpo para melhorar o 
apoio lateral. 

Ainda lá dentro, a configuração 
opcional de 2+2 lugares garante 
mais espaço no habitáculo, em- 
bora atrás o ideal sejam ocupan- 


A suspensão AMG Active Ride Control utiliza a energia cinética para 
influenciar positivamente o comportamento de adornamento da 
carroçaria. O sistema hidráulico da suspensão alimenta o sistema 

de elevação opcional para o eixo dianteiro. Se necessário, a secção 
anterior pode ser elevada em 30 milímetros, facilitando, por exemplo, 
a entrada em parques de estacionamento subterrâneos ou a subida 
de passeios. O sistema de elevação é operado a partir do display 
central multimédia ou dos botões do volante AMG, podendo as várias 
posições serem guardadas através da tecnologia GPS para que a 
secção dianteira do veículo seja automaticamente levantada quando 
este passar novamente nos locais correspondentes. 


tes com até 1,5 metros de altura. 
O design interior do novo AMG 
GT tem os genes dos automóveis 
desportivos que acompanharam 
na medida certa a transição para 
o mundo digital. O painel de ins- 
trumentos está integrado num 
‘display’ tridimensional e o sis- 
tema de entretenimento MBUX 
(Mercedes-Benz User Experien- 
ce) da AMG confirma o caráter 
desportivo com menus exclusi- 
vos como o “AMG Performance” 
ou o “AMG TRACK РАСЕ”. ш 
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O design interior de inspiração 
desportiva acompanha na 
perfeição a transição para 

o mundo digital. 


OS MATERIAIS, A MÃO-DE-OBRA 
E A ATENÇÃO AO DETALHE 
DESTACAM O LUXO DO INTERIOR 


DACIA ECO-G 


A Dacia propõe alternativa a GPL para os motores a gasolina em (quase) todos 
os modelos da sua gama. Uma forma diferente de ser híbrido que garante na 
maioria dos casos mais de 1.000 km de autonomia e cujas despesas com o 
combustível são compensadas ainda bem dentro da vida útil média do carro. 


Dacia, mais do que 
uma marca racional, 
tem os automóveis 
mais rentáveis na rela- 
ção entre espaço e preço. Quan- 
do se fazem contas ao centímetro 
quadrado no interior de um carro, 
quer em habitabilidade, quer em 
volumetria e capacidade para car- 
ga, a gama de ligeiros de passagei- 
ros Dacia está na linha da frente. 


Mas o fabricante romeno vai 
mais longe na economia de esca- 
la no uso do automóvel e segue o 
seu próprio caminho na hibridação, 
apostando fortíssimo no GPL (Gás 
de Petróleo Liquefeito) como refor- 
ço da poupança para o utilizador. 
Dispondo de uma gama completa, 
a Dacia é a única marca a oferecer 
versão com motor Bi-Fuel (alimen- 
tado por dois combustíveis: gasoli- 


na e GPL) em todos os modelos - 
Sandero, Sandero Stepway, Duster 
e Jogger, todos “etiquetados” com o 
selo da casa Eco-G (a exceção é o 
Spring 100% elétrico), e a prova da 
aceitação pública desta mais-valia 
orçamental é a liderança destaca- 


da do mercado português neste ti- 
po de combustível desde 2019. 
Com o preço médio do litro de 
GPL a menos de metade do da ga- 
solina e a pouco mais de meio litro 
de gasóleo, a aquisição de auto- 
móvel movido àquele combustível 


A solução Bi-Fuel combina 
o sentido prático da gasolina 
com a economia e a “consciência 


ambiental” do GPL 


COMO UM GAS A 


Em termos de experiência de 
condução não há quaisquer 
diferenças entre rolar com 

o propulsor alimentado por 
gasolina ou GPL. A própria 
alternância entre os dois tipos 
de combustível pode ser feita 
de forma manual (através 

de um botão localizado no 

lado esquerdo do tablier) ou 
automática com o carro em 
movimento (a ignição é sempre 
feita a gasolina e o próprio 
sistema gere o funcionamento 
sem intervenção do condutor). 
Um indicador específico 
permite controlar o nível do 
depósito de GPL e consultar a 
autonomia restante. Acrescente- 
-se que o abastecimento do 
depósito GPL é, igualmente, fácil 
e rápido (cerca de dois minutos) 
e a rede de postos em Portugal 
e na Europa é ampla. 


revela-se decisão altamente ren- 
tável. Ainda que um veículo a fun- 
cionar exclusivamente a GPL con- 
suma cerca de 10% mais do que 
um equivalente apenas a gasolina, 
o referido custo, substancialmente 
inferior, do primeiro carburante ga- 
rante aos Bi-Fuel – e não apenas os 
Dacia, obviamente... — uma econo- 
mia efetiva no que se refere ao cus- 
tos de utilização. Na prática, o custo 
do combustível por quilómetro po- 
de ser reduzido em até 40% face a 
uma motorização a gasolina e até 
20% face a uma unidade Diesel. 


MOTOR ECO-G 

Agama GPL da Dacia (Eco-G 100) 
tem por base um motor a gasoli- 
na de origem Renault. Trata-se de 
um bloco 1.0 de três cilindros tur- 
bo com 100 CV, associado a uma 
caixa manual de seis velocidades. 
A mecânica destaca-se por asse- 


A Dacia aposta forte nas frotas das empresas, com o GPL a constituir uma boa alternativa à eletrificação, até pelos benefícios 
fiscais inerentes: dedução de até 50% do IVA na aquisição, mais a dedução de 50% do IVA na utilização do gás. 
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gurar 170 Nm de binário maximo 
às 2.000 rpm, mais 10 Nm, e a um 
regime inferior (700 rpm), do que 
a versão equivalente apenas a ga- 
solina (160 Nm as 2.700 rpm), о 
que contribui para uma resposta 
ligeiramente mais rápida às solici- 
tações do acelerador desde as ro- 
tações mais baixas. Mais do que 
melhores performances perceti- 
veis, é a prova do estigma de que 
os motores Bi-Fuel (ou GPL) são 
mais lentos do que os seus seme- 
lhantes somente a gasolina. Pelo 
contrário. 


з 


No caso do Jogger Eco-G 100, 
por exemplo, o consumo combi- 
nado em ciclo WLTP é de 5,9-6,1 
100 km, e as emissões de CO, 
de 134-136 g/km, ou seja, mais 
baixas 10% quando comparadas 
com as de versão a gasolina. 

Nos Dacia Eco-G, graças aos 
dois depósitos (um de 40 litros 
para GPL, que só pode ser cheio 


Nos modelos Dacia, a montagem do 
equipamento GPL é feita de fábrica e a 
marca anuncia custos de manutenção 
30% mais baixos que os de um Diesel. 


até um limite máximo de 80% da 
sua capacidade, e outro de 50 li- 
tros para gasolina), os utilizado- 
res têm ao seu dispor autonomias 
que podem superar facilmente os 
1.000 km. A capacidade da baga- 
geira não é restringida, uma vez 
que o depósito de GLP está loca- 
lizado onde a roda sobressalente 
normalmente fica alojada. 

Todas as versões Eco-G são 
montadas de fábrica, o que ga- 
rante a sua segurança completa 
— válvula de retenção, limitador 
de enchimento a 80%, limitador 
de fluxo, electroválvula e válvula 
de segurança. Do mesmo modo, a 
duração da garantia do fabrican- 
te, o custo e o programa de ma- 
nutenção (e respetivos custos) 
são idênticos aos de um motor a 
gasolina tradicional, enquanto a 
garantia do fabricante mantem- 
-se nos 3 anos ou 100.000 km (o 
que ocorrer primeiro), tal como 
acontece com todos os outros 
veículos Dacia. ш 
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PASSEIO DAS CEREJAS 
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O encanto da Beira 


оа“, l- 
ny ЗЕ ы 3 


“А passagem por” 
rios e riachos é 
empre um do: 
omentos mais 
apreciados de 
~ qualquer passeio | 
ШК Turístico. 


ara comemorar o seu 


112 aniversário, a Carros 


& Motores, em parceria 

com a Vontade Nomada 
- Expedições e Turismo de Aventu- 
ra, aventurou-se à descoberta dos 
encantos de terras da Beira Baixa. 
Em forma de passeio TT Turístico 
e tendo como base operacional o 
“Alambique — Hotel Resort & Spa”, 
no Fundão, explorámos estradas, 
caminhos e rios de uma região com 
muita história para contar. Aldeias 
emblemáticas como Idanha-a- 
-Velha e Castelo Novo, com pas- 
sagem obrigatória da caravana, re- 
velaram muito do que outrora foi o 


Б ше E - 


NORAD A 


150 


território. A primeira, com muitos 
vestígios da sua fundação roma- 
na nos finais do século | aC. e da 
passagem dos reinos suevos, visi- 
godos e muçulmanos, até à cedên- 
cia do floral por parte de D. Sancho 
ll, em 1229. A segunda, bem no co- 
ração da serra da Gardunha, toda 
construída em granito e, claro es- 
tá, com o seu castelo erguido pela 
Ordem dos Templários para defesa 
das terras entretanto conquistadas 
ao muçulmanos no século XIII. 
Igualmente histórica, imponente e 
“palco” de importante romaria todos 
os anos, a Ermida de Nossa Senhora 
do Almortão, junto a Idanha-a-Nova, 


o Passeio das Cerejas teve 
a organização da Vontade 
Nomada em parceria com 
a Carros & Motores. 


Ir 
Uy 


ERMIDADA 
NOSSASENHORA ® 


IDANHA-A-NOVA __ 


DO ALMORTÃO, 


“nasceu”, segundo a lenda, devido 
ao facto de “a imagem da Virgem 
ter aparecido nos campos de mur- 
tas e as pessoas que a encontraram 
levaram-na para a aldeia. No dia se- 
guinte, a imagem tinha desapareci- 
do e regressado ao local inicial”. 
Seguindo viagem, visitar a Beira 
Baixa e não apanhar e comer cere- 
jas ou não conhecer os verdadeiros 
queijos da Soalheira é, quase, co- 
mo ir a Roma e não ver o Papa. As- 
sim, e depois de mais de 80 km fo- 
ra de estrada, onde se incluiu, entre 
outras, a travessia do rio Pônsul, о 
“roadbook” levou-nos até à Quin- 
ta do Limite, na Cova da Beira, en- 


O outro lado da Beira Baixa: vales, planícies e serras entrelaçam-se para 


=a proporcionar momentos memoraveis da natureza em estado bruto. 


tre o Fundão, a Covilhã e Belmon- 
te, para degustar o ex-libris da zona. 
São mais de 2,5 hectares de terreno 
e mais de vinte espécies de cerejas. 
Nota final para a gastronomia. 
É sabido que no nosso país é difí- 
cil comer mal, e a Beira Baixa não 
foge à regra. Desde os produtos re- 
gionais, com os referidos queijos 
como estandarte até às mais varia- 
das maneiras de cozinhar o cabri- 
to, passando pelo arroz de carque- 
ja com enchidos da região, tudo é 
concebido de forma exímia e sem 
igual. Pode ser que para 2025, no 

129 aniversário, haja mais. E 
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л Em Idanha-a-Velha, coleção epigráfica 
№. P (210 peças) da presença dos romanos 
r exposta num projeto museológico. 


O Alambique - Hotel Resort & Spa, no Fundão, apresenta o maior Spa do pais, 
com 2.000 т?, e serviu de base operacional ao Passeio das Cerejas. 


Os queijos da Soalheira continuam a ser um dos 
ex-libris da região. Em baixo, um lagar do final 
do século XIX, em Idanha-a-Velha. 
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SEGURANCA RODOVIARIA 


Quantas vidas salva 
a tecnologia? 


Desde a criação do cinto, na década de 50, pela Volvo, as marcas nao 
pararam de inovar em matéria de segurança rodoviária. Ninguém 
salva mais vidas na estrada do que a tecnologia automóvel. 


os primórdios da indústria auto- 
N móvel, a segurança dos ocupan- 

tes dos veículos não era uma prio- 
ridade. Não chegava a ser tão-pouco um 
“acessório”, diga-se. No entanto, em mea- 
dos do século XX, um dispositivo simples, 
mas revolucionário, marcou o início de 
uma era na segurança rodoviária: o cinto 
de segurança. Introduzido, pela primeira 
vez, em 1950, e popularizado pela Volvo na 
década de 60, o cinto de segurança é um 
exemplo clássico de como a tecnologia 
pode salvar vidas. 
Este sistema básico reduziu considera- 
velmente o número de ferimentos gra- 
ves e fatais em acidentes rodoviários, de- 
monstrando que a inovação tecnológica 
é essencial para a segurança nas estra- 
das. Segundo dados da Administração 
Nacional da Segurança de Tráfego nas 
Estradas, só nos EUA, os cintos salvaram 
a vida a 374.276 pessoas entre 1975 e 2017. 
Desde então, a tecnologia evoluiu signi- 
ficativamente, introduzindo uma série de 
sistemas avançados de segurança nos 
veículos. 


Airbags: “explosão de vida” 

Os airbags complementam a função dos 
cintos de segurança, oferecendo proteção 
adicional em caso de colisão. Deflagrando, 
automaticamente, em frações de segun- 
do após um impacto, amortecem o emba- 
te dos ocupantes com partes duras do veí- 
culo, reduzindo o risco de lesões graves na 
cabeça e no peito. Estima-se que, desde 
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a sua inclusão nos veículos, os airbags te- 
nham salvado mais de 50.000 vidas ape- 
nas nos EUA. 

O conceito de airbag foi inicialmente de- 
senvolvido por John W. Hetrick, que pa- 
tenteou a ideia em 1953. No entanto, a im- 
plementação prática e desenvolvimento 
significativo do airbag como o conhece- 
mos hoje foram realizados por outros in- 
ventores e empresas ao longo das déca- 
das seguintes. A General Motors introduziu 
os primeiros airbags em veículos de produ- 
ção em massa no início dos anos de 1970, 
especificamente em 1973, em modelos se- 
lecionados como parte de um programa 
piloto. O desenvolvimento do sistema de 
airbag moderno, com sensores e insufla- 
dores mais avançados, foi refinado por en- 
genheiros como Allen K. Breed, que inven- 
tou o sensor eletromecânico, crucial para a 
ativação do airbag. 


ESC: controlar o destino 

O Controlo Eletrónico de Estabilidade 
(ESC, na sua sigla atual mais comum) é 
uma tecnologia essencial para evitar der- 
rapagens e perda de controlo do veículo. 
Este sistema deteta quando o carro está 
prestes a sair da trajetória desejada e apli- 
ca, automaticamente, os travões em uma 
ou mais rodas para ajudar o condutor a 
manter o controlo. Estudos indicam que o 
ESC pode reduzir os acidentes fatais em 
até 50%, prevenindo cerca de 7.000 mor- 
tes por ano nos EUA. 

O Programa Europeu de Avaliação de 


grupo ageas 


Novos Carros (Euro NCAP) estima que o 
ESC tenha salvo cerca de 15,000 vidas na 
Europa desde que começou a ser ampla- 
mente implementado. A sua eficácia na 
prevenção de acidentes e na redução de 
mortes foi tão significativa que, em mui- 
tos países europeus, o ESC tornou-se obri- 
gatório em todos os novos carros desde 
2014. Em Portugal, este sistema tornou-se 
obrigatório em todos os novos modelos 
logo em 201 (a partir de 1 de novembro), 
seguindo uma regulamentação da União 
Europeia. 


ADAS: informação segura 

Os Sistemas Avançados de Assistência ao 
Condutor (ADAS) englobam uma varieda- 
de de tecnologias que ajudam a evitar aci- 
dentes e a proteger os ocupantes. Entre os 
sistemas mais importantes podemos des- 
tacartrês. 

O primeiro? A Travagem de Emergência 
Ativa (EAB). Trata-se de um sistema que 
recorre a sensores e câmaras para monito- 
rizar a estrada à frente e aplicar os travões 
automaticamente se detetar a iminência 
de uma colisão. Este sistema é particular- 
mente eficaz na redução de embates tra- 
seiros e de atropelamentos. Estima-se que 
a EAB possa reduzir em 38% as colisões 
traseiras, prevenindo cerca de 1.000 mor- 
tes, anualmente, nos EUA. 

O segundo é o Assistente de Manutenção 
de Faixa (AMF). Neste caso, o sistema aju- 
da o condutor a manter o veículo dentro 
da faixa de rodagem. Se o carro começar a 


desviar sem que o “pisca” seja acionado, o 
sistema corrige suavemente (nem sempre) 
a direção ou emite um alerta. Estima-se 
que este dispositivo possa evitar 85.000 
acidentes e salvar cerca de 300 vidas por 
ano. 

О terceiro é o Cruise Control Adaptativo 
(ACC). O sistema mantém uma velocidade 
constante e uma distância segura do vei- 
culo que circula à frente, ajustando a ve- 
locidade automaticamente conforme o 
tráfego, contribuindo, significativamente, 
para a prevenção de colisões traseiras. 


Avisador de Ângulo Morto: visão 
periférica 

Os Avisadores de Ângulo Morto (AAM ou 
BLIS em algumas marcas, de Blind Spot 
Information System), tal como о nome su- 
gere, baseiam-se numa tecnologia que re- 
corre a sensores para detetar a presença 
de veículos nas zonas do “ponto cego” do 
condutor e emite avisos visuais ou sonoros 
para evitar colisões durante mudanças de 
faixa. Quantas vezes não surge um veícu- 


lo, aparentemente inesperado, quando fa- 
zemos uma ultrapassagem? A implemen- 
tação generalizada deste sistema pode 
evitar cerca de 500 mortes e milhares de 
ferimentos, por ano, nos EUA. 


Sistemas de Deteção de Fadiga: vai um 
café? 

Os Sistemas de Deteção de Fadiga (SDF) 
são como “despertadores” para quem vai 
ao volante. Monitorizam o comportamen- 
to do condutor e detetam sinais de fa- 
diga ou distração, emitindo alertas para 
que o mesmo faça uma pausa e beba, 
por exemplo, um café. O modo de fun- 
cionamento? Utilizam câmaras interiores 
para analisar os movimentos dos olhos e 
da cabeça, bem como sensores que ava- 
liam o comportamento de condução. 
Estima-se que os SDF possam reduzir os 
acidentes causados por fadiga em cer- 
ca de 20%, salvando, aproximadamente, 
800 vidas, por ano, mais uma vez dados 
norte-americanos. 


Comunicação Veículo para Veículo 
(V2V) e Veículo para Infraestrutura 
(V2I): informação global 

As tecnologias V2V е V2I permitem que os 
veículos comuniquem entre si e com ele- 
mentos da infraestrutura rodoviária, como 
semáforos e sinais de trânsito. Essa comu- 
nicação pode fornecer avisos antecipados 
sobre perigos potenciais, como colisões 
iminentes, congestionamentos e condi- 
ções adversas na estrada, permitindo que 
os condutores tomem decisões informa- 
das rapidamente. As projeções indicam 
que, quando amplamente implementa- 
das, as tecnologias V2V e V2I possam pre- 
venir até 600.000 acidentes por ano, sal- 
vando milhares de vidas só nos EUA. 


Sistemas de Iluminação Adaptativa: ver 
eservisto 

Os faróis adaptativos ajustam, automa- 
ticamente, o padrão de iluminação para 
fornecer a melhor visibilidade possível 
sem ofuscar outros condutores. Em cur- 
vas e subidas, os Sistemas de Iluminação 
Adaptativa (SIA) direcionam o feixe de luz 
conforme o movimento do volante, me- 
lhorando, significativamente, a visibilida- 
de noturna e a segurança. Calcula-se que 
esta tecnologia possa reduzir acidentes 
noturnos em 20%, potencialmente sal- 
vando centenas de vidas anualmente nos 
EUA. 


Reconhecimento de Sinais de Trânsito: 
respeitar a lei 

Utilizando câmaras e software de reco- 
nhecimento de imagem, esses sistemas 
de Reconhecimento de Sinais de Trânsito 
(RST) detetam e interpretam a sinalização 
vertical da estrada, como limites de velo- 
cidade e sinais de paragem, exibindo es- 
sas informações no painel de instrumen- 
tos e através de alertas sonoros. Tal ajuda 
os condutores a permanecerem informa- 
dos e a obedecerem às regras de trânsito, 
mesmo em áreas desconhecidas ou de vi- 
sibilidade reduzida. A adoção ampla desta 
tecnologia pode evitar até 600 acidentes 
fatais anuais nos EUA. 


VAMOS VIVER NA ESTRADA 
by Seguro Directo! 


PEUGEOT 208 GT HYBRID 100 CV E-DCS6 


Escolha 
certa 


A marca francesa completa a gama do seu utilitario com uma 
nova variante hibrida ligeira de 100 CV. A cereja no topo do bolo 
para um 208 tao urbano como estradista. 


ão duas alternativas me- 

cânicas a eleger com a 

nova hibridação ligeira 

de 48V incorporada na 
renovada gama 208: uma com 
136 CV e a que testamos nes- 
tas páginas, com 100 CV e 1.200 
€ mais barata. Ambas assentam 
no motor turbo a gasolina 1.2 Pu- 
reTech de 3 cilindros (agora com 
transmissão por corrente e não 
por correia), ao qual se junta um 
sistema auxiliar de 48V que o 
transforma num micro-híbrido 


(ou MHEV). 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTÊNCIA 
CONSUMO (wire) 
PREÇO 


Qause iguais: partilham a plataforma e 
a mecânica, diferindo em áreas como 


Estes dois novos propulsores 
também coincidem na utilização 
da caixa automática e-DCS6, co- 


OPEL CORSA HYBRID 1.2 
ТОО CV GS 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, turbo 


1.199 cm? 

100 CV as 5.500 rpm 
4,5 /100 km (misto) 
23.000 € 


o equipamento (mais abundante no 


48 Carros 


y da Peugeot), o design e a afinidade com 
ag 7 a marca. O alemão é bem mais barato. 


mo única escolha: equipa dupla 
embraiagem e tem 6 velocidades. 
Além disso, está equipada com um 
motor elétrico que funciona mui- 
to bem. Referir que com o mes- 
mo equipamento, mas sem qual- 
quer tipo de eletrificação, continua 
à venda o 208 de 100 CV “normal”. 


QUESTÃO DE TAMANHO 

Com o lançamento do 208, a 
Peugeot propõe um dos utilitários 
mais equilibrados do mercado. 
O desenho entronca, sobretudo, 
com os dos 308 e 408. Apresen- 
ta também uma importante me- 
lhoria no tratamento dos mate- 
riais interiores e de equipamento, 


RENAULT “тг ТЕСНМО 


ТСЕЛОО С 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTENCIA 
CONSUMO (мите) 
PREÇO 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, turbo + GPL 


999 cm? 
100 CV às 5.000 rpm 
3,9 1/100 km (misto) 
22.250 € 


O Clio propõe uma forma diferente 

de ser híbrido. A junção da gasolina 
com o GPL representa uma autonomia 
muito superior e a melhor preço. E 
ganha no espaço e na mala (340 litros). 


especialmente depois da recen- 
te atualização da gama. Tudo is- 
to converte o pequeno leão num 
produto com maiores aspirações 
do que os seus antecessores, sem 
perder de vista as máximas de ser 
pequeno (4,] metros de compri- 
mento) e, se possível, económico 
(isso é outra história...). 

O GT em análise desfruta de uma 
notável dotação técnica e de con- 
forto: gráficos tridimensionais na 
instrumentação do já conhecido 
posto de condução i-Cockpit (vo- 
lante pequeno, instrumentação 
elevada), ecrã tátil multimédia de 
10” de resposta rápida e alta re- 
solução, sistema de câmaras de 
3602.. Regressando ao i-Cockpit: 
não é tão ergonómico para ocu- 
pantes de maior estatura como 
em outros modelos da marca. No 
caso de um ocupante com entre 
1,80 e 1,90 m toca-se no aro do vo- 
lante com as pernas quando se en- 
tra e se sai, apesar da sua forma > 


С Hibridação 
ligeira para um 
dos best-seller de 
vendas da marca 
do leão. Também 
disponível 
em versão 
de 136 CV Ezy 


PRECO: 26.500 € а 
^+ 
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=~ PEUGEOT 208 GT 
© HYBRID 100 CV E-DCS6 


<= TIPO DEMOTOR 


© CILINDRADA 
est POTENCIA 
=» BINÁRIO MÁXIMO 
TRANSMISSÃO 


TIPO DE MOTOR 


> POTÊNCIA 
~ >. BINÁRIO MÁXIMO 
S< BATERIA 


ы TIPO DE MOTOR 
POTÊNCIA (rotan 
BINARIO (тота) 
V. MÁXIMA 

| ACELERACAO 
*s | CONSUMO (мтр) 
“0 EMISSÕES CO> wir) 
DIMENSÕES (cia) 


SISTEMA HÍBRIDO ~ 


Gasolina, 3 cilindros 

em linha, turbo 

1.199 cm? ox 

100 CV as 5.500 rpm I 
205 Nm às 1.750 rpm S 
Dianteira, caixa auto. 6 vel. es =. 


(dupla embraiagem) 


Sincrono de ímanes 


permanentes, dianteiro n= 

29 CV (21 kW) A ж 

55 Nm EP a 
а д 


lões de lítio, 0,89 kWh E pos 


Gasolina-elétrico 

100 CV 

205 Nm 

193 km/h 

9,8 s (0 a 100 km/h) 

4,6 1/100 km (misto) 

104 g/km (misto) 

4.055 / 1.745 / 1.430 mm 


к PNEUS 205/45 R17 
F PESO 1.295 kg 
a BAGAGEIRA 309! 
g- PREÇO 26.500€ a 
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O equipamento de iluminação é Full LED, 
com a apelativa linha de desenho da 
marca do leão. 


As jantes em liga leve de 17” combinam 
na perfeição com este acabamento GT. 


O formato e o generoso bocal de carga 
permitem aproveitar ao máximo o 
espaço da bagageira. 


50 Carros 


elíptica e pequeno diâmetro. Por 
outro lado, há comandos ocultos à 
vista, como por exemplo a alavan- 
ca e os botões para acionar o crui- 
se control adaptativo. 

De resto, os bancos dianteiros 
são tão envolventes como e cómo- 
dos (e aquecidos) no GT, mas “rou- 
bam” algum espaço para as per- 
nas dos passageiros traseiros, aos 
quais, para piorar a situação, no ca- 
so de ter o teto de vidro opcional 
também limita a altura. Se preci- 
sar de mais espaço nesta zona, tal- 
vez deva considerar certos rivais. Já 
a bagageira, com uma capacidade 
de 309 litros, é bastante aproveitá- 
vel, em boa medida porque apre- 
senta formas limpas e cúbicas. 


A análise dinâmica permite-nos 
falar tanto do bom compromis- 
so do chassis como da eficiên- 
cia desta nova motorização. No 
primeiro caso, o 208 é um auto- 
móvel confortável e com boa “pi- 
sada”, fácil de conduzir e até di- 
vertido em estradas sinuosas. 
Quanto ao segundo, a verdade é 
que não é preciso mais: 100 CV 
parecem uma abordagem clara- 
mente urbana, mas movem sem- 
pre com facilidade os quase 1.300 
kg do conjunto. E, acima de tudo, 
fazem-no quase sempre em tro- 
ca de uma economia real de 5,5 
1/7100 km, o que é bastante bom. 
Para se ter uma ideia, durante os 


cerca de 450 km que percorre- 
mos no nosso teste, apenas gas- 
támos 55% (para falarmos numa 
linguagem “elétrica”) dos 44 li- 
tros que o seu depósito de gasoli- 
na comporta, pelo que a autono- 
mia estimada ronda os 740 km, 
o que é um valor muito atrativo, 
verdade? 

D José ARMANDO GOMEZ CB] PAULO CALISTO 


O 208 é um utilitário que voa alto. 
A versão híbrida ligeira é 
claramente uma boa escolha, e 
no caso da “nossa” de 100 CV 

faz tudo bem e chega e sobra. A 
transmissão automática e-DCS6 
comporta-se na perfeição, tal 
como os consumos que são 
realmente competitivos. 


DESIGN DO POSTO DE CONDUCAO 
|-COCKPIT, PROTAGONISTA DE UM 
INTERIOR COM NOTÁVEL QUALIDADE 


EQUIPAMENTO 


SÉRIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina; ISOFIX; controlos 
de estabilidade e de tração; travagem autónoma da emergência com reco- 
nhecimento de peões e ciclistas; alerta de saída de faixa; assistente de ar- 
ranque em subida; alerta de fadiga do condutor; cruise control; sensor de 
pressão dos pneus; modos de condução; faróis Full LED com controlo auto- 
matico de máximos; luzes LED atrás; sensores de chuva e luz; câmara de vi- 
são traseira; ajuda ao estacionamento dianteiro e traseiro; sensores de es- 
tacionamento dianteiros e traseiros; travão de estacionamento elétrico; ar 
condicionado automático; acesso e arranque sem chave; iluminação am- 
biente interior; retrovisores elétricos aquecidos e retráteis; volante multi- 
funções em pele e monograma ‘GT’; inserções em carbono e preto brilhan- 
te no tablier; banco do condutor com ajuste em altura; estofos em tecido; 
forro do tejadilho em preto; painel de instrumentos digital de 10” com efei- 
to 3D; sistema multimédia com есга tátil HD de 10”, rádio digital, entradas 
USB, Bluetooth, aplicações digitais e conexão a Apple CarPlay e Android 
Auto; chamada de emergência eCall; e jantes de liga leve de 17 polegadas. 


OPCIONAIS Pintura metalizada (500 €); Pack Navegação - inclui siste- 
ma i-Connect Advanced Navegação 3D Conectada (350 €); Pack Drive 
Assist Plus - inclui cruise control adaptativo com função Stop&Go (500 
€); Pack Vision - inclui sensores de estacionamento dianteiros e trasei- 
ros, câmara de marcha atrás com guias e alerta de ângulo morto (200 
€); teto panorâmico com regulação manual (1.000 €); 
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1. О desenho 3D dos ecrãs da 
instrumentação é eficaz e 
vanguardista, mas requer alguma 
adaptação para navegar pelos menus. 
2. Patilhas atrás do volante para 
operar a transmissão automática em 
modo manual-sequencial, de série. 

3. Ecrã tátil multimédia de 10”: aglutina 
o infoentretenimento e outras funções, 
como o controlo da climatização. 


2 —A 
es 


LLP LPSe PET 


Odesempenho da 


caixa au! 


tomática 


de dupla 
embraiagem 
e-DCS6 é um dos 
garantes dos 
baixos consumos 
deste 208 mild 


hybrid. 


BANCOS DIANTEIROS DESPORTIVOS BASTANTE 
ENVOLVENTES; ATRÁS, O ESPAÇO É ALGO LIMITADO 


Carros 51 


NISSAN JUKE 1.0 DIG-T DCT N-SPORT рерни 


destacados pela Nissan 

na apresentação do re- 
novado Juke seja o regresso da cor 
amarela à lista de opções do modelo 
produzido em Sunderland, no Reino 
Unido: este era um dos pedidos mais 
efetuados pelos clientes e adeptos 
do modelo desde o lançamento da 
mais recente geração, em 2019. Não 
é a única novidade, mas é das mais 
relevantes, surgindo aqui com ele- 
mentos contrastantes em preto, co- 
mo o tejadilho, grelha dianteira ou 


Ausente da mais recente geração do Juke aquando do seu pilares das portas. Na configuração 
lançamento, a cor amarela regressa a lista de opções da Nissan, N-Sport (outro regresso), 0 Juke con- 
bem como o nível de equipamento N-Sport que lhe prefigura rare Waly 
uma imagem mais desportiva. Nesta atualização de meio de ciclo, preta que рп аайы Аз 
o Juke preocupou-se em agradar os seus fas... cavas das rodas. De resto, o mesmo 


a espírito jovial e irreverente que tem 
| popularizado o crossover ре v 


cnassis 
Control 
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= 52 Carros 
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O interior revela maiores novida- 
des, como a chegada de dois ec- 
ras de 12,3”, um para o painel de 
instrumentos (personalizável) e 
outro para o novo sistema de in- 
foentretenimento, o qual tem 
agora a possibilidade de ser or- 
ganizado por ‘widgets’ de acordo 
com as preferéncias do condutor 
e conta com conexão sem fios 
às funções Apple CarPlay e An- 
droid Auto. A marca aponta ain- 
da o acesso a ficheiros multimé- 
dia a partir do ecrã tátil (via pen 
USB) quando o veículo está pa- 
rado, ao passo que o reconheci- 
mento por voz está mais evoluí- 
do. A climatização continua a ser 
controlada por comandos físicos, 
o que merece nota positiva num 
mercado cada vez mais subjuga- 
do ao tátil... 


O habitáculo pauta-se por cons- 
trução cuidada e pela utilização de 
materiais de boa qualidade, com 
revestimentos macios na parte su- 
perior do tablier e na consola cen- 
tral entre os bancos dianteiros. Es- 
tes são de configuração desportiva 
com encostos de cabeça integra- 
dos e pespontos contrastantes em 
amarelo que “jogam” com os aca- 
bamentos em Alcantara (também 
a amarelo) na área envolvente do 
painel de instrumentos. Visual- 
mente, uma solução muito inte- 
ressante. Noutro espectro de sen- 
sações, a experiência auditiva é 
reforçada pelo sistema de som Bo- 
se Personal Plus com 10 altifalan- 
tes, incluindo dois nos encostos de 
cabeça dianteiros. 

Tecnologicamente há um refor- 
ço dos equipamentos de seguran- 
ça, como a nova câmara traseira 


de maior resolução (agora com 1.3 
megapixeis) ou o assistente de ve- 
locidade inteligente. Porém, não é 
fácil alterar o funcionamento des- 
tes sistemas em andamento, com 
muitos dos “apitos” a resultarem 
intrusivos na condução. 

Nota para a habitabilidade corre- 
ta para quatro adultos, a que jun- 
tam ainda bancos macios e cómo- 
dos, embora o acesso aos lugares 
traseiros pudesse ser melhor. Já a 
bagageira está entre as suas mais- 
-valias — ampla e funcional - com 
422 litros. 


Debaixo do capô não há novidades e 
na base da gama surge a versão 1.0 
DIG-T de três cilindros turbo a gaso- 
lina, com 114 CV e 200 Nm de biná- 
rio. Uma mecânica refinada e que 
se destaca pela disponibilidade 


E 


+ ECOBOOST MHEV 125 


JUKE 1.0 DIG-T 
DCT N-SPORT 


TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTÊNCIA 
BINÁRIO MÁXIMO 
TRANSMISSÃO 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 
EMISSÕES СО; (мт) 
DIMENSÕES (сли) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 

GAMA DESDE 
LCIRCULACAO (IUC) 
LANÇAMENTO 


PREÇO 
PRESTAÇÕES 
COMPORTAMENTO 
CONSUMO 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, turbo 


999 cm? 
114 CV às 5.000 rpm 
200 Nm as 3.000 rpm 


Dianteira, caixa auto.7 vel. 
(dupla embraiagem) 


180 km/h 

11,8 s (0 а 100 km/h) 
6,2 1/100 km (misto) 
140 g/km (misto) 
4.210 / 1.800 / 1.593 mm 
225/45 R19 

1.298 kg 

422-1.305 I 

32.656 є 

25.6505 € 

111,46 € 

Abril de 2024 


= FORD PUMA 1.0 


аа CV ST-LINE X AUTO 


a 
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TIPO DE MOTOR 


CILINDRADA 
POTÊNCIA 
CONSUMO (wire) 
PREÇO 


Gasolina, 3 cilindros 
em linha, turbo 


998 cm? 
125 CV às 6.000 rpm 
5,8 1/100 km (misto) 
33.055 € 


=? Conhecido pela sua aptidão dinâmica 
~ da condução, o Puma sobressai pelo 
estilo e pela condução intuitiva 
e recompensadora. O motor 
EcoBoost tem créditos 
ЎЗ firmados e bom desempenho. 


Oaspeto irreverente do Juke nao se altera, 
com os seus grupos óticos separados 
(iluminação LED de série) e cavas das rodas 
salientes. No entanto, a grelha frontal é 
ligeiramente distinta. 


at 
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А versão N-Sport realça о lado desportivo, 
сот jantes de 19” de desenho especifico, 
associadas a pneus de medida 255/45, 
Para uma postura mais dinamica. 


4 
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E 


pre 
| = 
Bagageira com excelente capacidade 
atendendo às dimensões do modelo, 
figurando entre as referências da classe. 


Nota para a possibilidade de ter dois 
pisos de carga. 


= 


54 Carros 


2... 


desde os baixos regimes, o que se 
traduz em prestações muito inte- 
ressantes, apesar de a caixa auto- 
mática de dupla embraiagem da 
unidade ensaiada apresentar as- 
petos bons e outros menos conse- 
guidos. Por um lado, atribui maior 
suavidade à condução, servindo 
de cúmplice numa sensação mais 
descontraída e eficaz ao volante, 
podendo também ser controlada 
pelas patilhas atrás do volante pa- 
ra um entrosamento mais despor- 
tivo. Por outro, ocasionalmente, a 
fase de arranque parece 'esforça- 
da’, obrigando a que se carregue 
no acelerador com mais força para 
tentar que seja mais lesto, o que é 
mais notório a ‘frio’. 

Regra geral, porém, revela bom 
desempenho geral, ainda que va- 


lha a pena notar que o tempo de 
aceleração homologado dos O aos 
100 km/h é mais lento do que o da 
versão manual (11,8 s contra 10,7 
s), ao passo que o consumo nor- 
mal cifra-se sempre acima dos 7 
100 km (71 no ensaio). Os mo- 
dos de condução não alteram so- 
bejamenteo andamento, embora o 
modo “Eco” amenize as respostas 
para favorecer a eficiência. 

Em estrada, o Juke é um crosso- 
ver ágil e preciso, com direção obe- 
diente e um ‘feeling’ de condução à 
medida de quem procura um auto- 
móvel seguro e capaz de mudar de 
direção com rapidez e compostu- 
ra sem, com isso, prejudicar seve- 
ramente o conforto. Nota-se maior 
secura em piso mais irregular ou em 
lombas, mas não é condição gra- 


ve. As jantes de 19” jogam um papel 
em ambos os aspetos — melhoram 
a agilidade, mas retiram macieza e 
incrementam o ruído de rolamento. 
Quanto ao preço, o Juke acaba 
por posicionar-se algo acima dos 
seus rivais no segmento, embora 
a marca procure compensar isso 
com equipamento, como é o caso 

da versão N-Sport (32.656 €). m 
[Ò MIGUEL SILVA CØ PAULO CALISTO 


CONCLUSÃO 


Sem mudar a imagem, o Juke atualiza 
alguns detalhes, nomeadamente na 
tecnologia, o que lhe permite manter- 
se como um modelo a ter em conta, 
sobretudo na configuração N-Sport. 
Numa atualização que agrada aos 
fas, mas também a quem procura 

um crossover ‘espevitado’, ágil e 
funcional, o crossover mais pequeno 
da Nissan revela uma boa mescla de 
atributos. O preço é compensado 
pelo equipamento, mas não deixa de 
ser elevado. 
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HABITACULO AINDA IRREVERENTE, 
COM REFORCO TECNOLOGICO NA 
FORMA DE DOIS ECRAS DIGITAIS DE 12,3” 


EQUIPAMENTO 


SERIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina 
(dianteiros e traseiros); ISOFIX; controlos de estabilidade e 
de tração (Chassis Control); alerta de colisão dianteira com 
função de travagem automática e deteção de peões e ciclis- 
tas; alerta de saída da faixa de rodagem; assistente de saí- 
da de faixa; alerta de fadiga do condutor; reconhecimento 
de sinais de trânsito; assistente de luz de máximos; assisten- 
te de arranque em subida; cruise control; seletor de modos 
de condução (D-Mode); sensor de pressão dos pneus; faróis 
Full LED; sensores de estacionamento dianteiros e traseiros; 
câmara traseira; sensores de luz e chuva; volante desportivo 
em pele com patilhas; volante multifunções com ajuste em 
alcance e altura; alavanca da caixa em pele; bancos diantei- 
ros desportivos com encosto de cabeça integrados; vidros 
traseiros escurecidos; revestimentos em Alcantara com to- 
nalidade amarela; ar condicionado automático; painel de 
instrumentos digital de 12,3”; sistema multimédia com ecrã 
central tátil de 12,3”, rádio digital, entrada USB-C, Bluetooth, 
navegação, funções Apple CarPlay e Android Auto sem fios 
e aplicações conectadas; sistema áudio Bose Personal Plus 
com 10 altifalantes; e jantes de liga leve de 19 polegadas. 


OPCIONAIS N.D. 


Riz 


р 


1. Instrumentação digital bastante completa e 

fácil de ler. Está integrada numa área colorida 

em Alcantara para uma sensação de maior 
desportividade. 2. Novo sistema multimédia em ecrã 
orientado 8º para o condutor, com configuração por 
‘widgets’. Elogios para a rapidez de resposta e para 

a conectividade com Apple CarPlay e Android Auto 
sem fios. 3. Boa nota na aparência e na qualidade da 
montagem a bordo, mas poderia beneficiar de mais 
espaços de arrumação a bordo. 


Ergonomia 
correta, fácil de 
interagir e com 
boa visibilidade 
geral. Nem 

tudo é tátil: os 
comandos da 
climatização têm 
botões físicos. 


AA 
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BANCOS DESPORTIVOS COM ALTIFALANTES INTEGRADOS, 
PARA UM MISTO DE COMODIDADE E SUPORTE DO CORPO 
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HYUNDAI KAUAI 


EV 49KWH PREMIUM 


Irreconhecivel por fora, transformado por dentro, com novas tecnologias de ponta, mais 
espaçoso a bordo e uma mala muito maior, motores mais potentes e novas baterias 
para chegar mais longe. Melhor em tudo, menos no preço... Eis o novo Kauai EV. 


uando se tem no porte- 

fólio um sucesso como 

o Kauai, das duas, uma: 

ou se segue a famo- 
sa máxima “em equipa que ganha 
não se mexe”, ou se faz exatamen- 
te o contrário na expectativa de criar 
um novo fenómeno, igual ou maior. 
A Hyundai seguiu a segunda via, na- 
quilo que foi quase um trabalho de 
folha em branco para designers e 
engenheiros. 

Na prática, o novo Kauai EV só 
mantém a arquitetura técnica do 
antecessor (a geração 3 da plata- 
forma K), tudo o resto é novo! A co- 
meçar na estética exterior, muito 
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mais moderna, com óbvia inspira- 
ção nas linhas do Tucson, mas com 
uma frente original de formato fu- 
turista que recebe uma faixa de LED 
que a atravessa de ponta a pon- 
ta. O modelo ganhou imagem ех- 
pressiva, qualidade importante por 
assegurar-lhe diferenciação na pai- 
sagem automóvel. Mas, há muito 
mais além da “embalagem”. 

Nas proporções, face ao modelo 
que substitui, o novo Kauai EV tam- 
bém dá “um pulo”: o comprimen- 
to aumentou de 418 metros pa- 
ra 4.35 e a distância entre eixos de 
2.60 m para 2.66. E estes centime- 
tros a mais refletem-se, muito po- 


sitivamente, na habitabilidade e na 
bagageira, que cresce para gene- 
rosos 466 litros (+ 144), volumetria 
que quase triplica com o rebatimen- 
to dos encostos traseiros. Há ainda 
uma “frunk”, a mala dianteira sob o 
capô, que disponibiliza 27 litros adi- 
cionais, por exemplo, para arrumar 
os cabos de carga. 


Se parece maior por fora, por dentro 
parece que ganhou ainda mais cen- 
tímetros. O que acontece porque es- 
te novo habitáculo é também mais 
luminoso e a apresentação clara- 
mente mais moderna. Começando 


pelo painel de bordo, totalmente re- 
desenhado, e agora dominado pelo 
ecrã panorâmico duplo de 12,3” inte- 
grado, que vinca o caráter high-tech 
do modelo. 

O seletor de velocidades passou 
da consola central para uma has- 
te na coluna da direção atrás do vo- 
lante, o que permitiu descobrir mais 
arrumação na área aberta da con- 
sola, que pode ser utilizada para 
porta-copos ou arrumação de sacos 
grandes. De igual forma, a Hyundai 
investiu no aumento da perceção 
de qualidade e não foram apenas os 
materiais que melhoraram, há tam- 
bém uma evolução na montagem, 


600E (RED) 


TIPO DE MOTOR 


POTÊNCIA 
BATERIA 


AUTONOMIA (м) 
PREÇO 


Sincrono de íman 
permanente, dianteiro 


156 CV (115 kW) 


lões de lítio, 54,0 kWh 
(50,8 kWh útil) 


409 km 
36.350 € 


O 600E posiciona-se no “coração” 
do segmento B, enquanto o Kauai 
EV está já muito perto do segmento 
acima. Porém, o que o italiano perde 
em centímetros e na versatilidade 
do interior ganha em preço; com 

a mesma potência e autonomia 
também a rondar os 400 km. 


com a substituição de muitas super- 
fícies plásticas medianas por reves- 
timentos mais agradáveis à imagem 
e ao toque. Aliás, esta versão Pre- 
mium, que nem é a mais luxuosa da 
gama, espelha bem esse upgrade. 


Maior e com mais qualidade, o Kauai 
EV tem agora, também, mais lastro 
para movimentar. A marca corea- 
na respondeu dotando-o de moto- 
res elétricos mais potentes e bate- 
rias com maior capacidade. Assim, a 
nova versão elétrica deste crossover 
está disponível com duas opções: a 


ШШ 
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variante de longo alcance (48.750 
€), com bateria de 65,4 kWh, mo- 
tor de 218 CV e até 514 km de au- 
tonomia; e a versão que testamos, 
a mais acessível (desde 43.490 €), 
equipada com unidade de 156 CV, 
bateria de 48,4 kWh e autonomia de 
377 кт. 

А potência do motor não é eleva- 
da, mas não coloca nenhum tipo de 
constrangimento, seja em acelera- 
ção ou nas retomas de velocidade. E 
o eixo dianteiro coloca-a na estrada 
sem problemas, de forma suave e 
progressiva. Aliás, tudo na condução 
do Kauai EV remete para uma utili- 
zação confortável e descomplicada, 


eee If AUTONOMIA (wire) 


- EMISSÕES СО; (млр) 


Al KAUAI EV 
49 KWH PREMIUM 


TIPO DE MOTOR Sincrono de íman 


permanente, dianteiro 
POTÊNCIA 156 CV (114,6 kW) 
BINÁRIO MÁXIMO 255 Nm 


TRANSMISSÃO Dianteira, caixa 
de relação única 


lões de lítio, 48,4 kWh 
377km 


TEMPO DE CARGA 4,55ha 11 kW CA (100%) 
41 тіп. а 74 KW СС 
(10-80 %) 


162 km/h 

8,85 (0 a 100 km/h) 

14,6 kWh/100 km (misto) 
O g/km 


BATERIA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 


DIMENSÕES (cua) 4.355 / 1.825 / 1.580 mm 
PNEUS 


215/60 R17 
PESO 1.690 kg 
BAGAGEIRA 466-1.300 | 
PREÇO 43.490€ 
GAMA DESDE 43.490 € 
` LCIRCULACAO (ШС) 0€ 
LANÇAMENTO Março de 2024 
у 5 


PRESTAÇÕES 


| 5 COMPORTAMENTO 


CONSUMO 


coma boa noticia de que conta com 
chassis, suspensão e travões capa- 
zes. Do ponto de vista da eficiência, 
além de ter aerodinâmica mais fa- 
vorável (o coeficiente de resistên- 
cia é de apenas Cd 0,27), o coreano 
ainda ganha pontos no isolamento 
do habitáculo, sentindo-se menos o 
ruído de rolamento em qualquer ti- 
po de piso. Pareceu-nos claramen- 
te automóvel mais equilibrado entre 
aquilo que promete e o que efetiva- 
mente consegue oferecer. 

A gestão eletrónica das novas ba- 
terias, bastante aprimoradas, per- 
mitiram progressos importante na 
autonomia anunciada, registos = 
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oficiais que, aliás, conseguimos pra- 
ticamente igualar no decurso do 
nosso teste: consumo médio exem- 
plar de 13 kWh/100 km, a que cor- 
responde o número “redondo” de 
370 km com uma só carga, sendo 
possível fazer melhor em circuito ur- 
bano e no modo de condução mais 
ecológico, que restringe o rendimen- 
to da parte elétrica. 


A frente tecnologia LED com controlo 
automático dos máximos. Luz traseira 
Seamless Horizon completa uma 
assinatura de iluminação LED exclusiva. 


RECHEIO DE TOPO 

O Electric tem todos os conteúdos e 
recursos disponíveis nas outras ver- 
sões, mas acrescenta-lhes não só o 
sistema V2L (vehicle to load), capaz 
de fornecer energia a vários apare- 
lhos externos (computadores ou bi- 
cicletas elétricas, por exemplo) co- 
mo a função i-Pedal, especialmente 
Util em cidade por proporcionar um 
modo de condução que permite 


Jantes de liga leve de 17”, com design que 
se assemelha a Pixels, são exclusivas da 
versão elétrica. 


A bagageira é acima da média da classe. 
Com os bancos levantados a capacidade de 
carga aumentou 30% face ao Kauai anterior. 
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Em corrente contínua, o Kauai EV 
49 kWh carrega a um máximo de 
74 kW (102,3 kW nas versões com 
bateria maior). 


acelerar, desacelerar e parar, utili- 
zando apenas o pedal do acelera- 
dor. O sistema de regeneração inte- 
ligente ajusta automaticamente a 
quantidade de travagem regene- 
rativa, com base na informação do 
fluxo de trânsito à frente. Por outro 
lado, o modelo está equipado com 
um sistema de regeneração inteli- 
gente, que regula a quantidade de 
travagem regenerativa, com base 
na informação do fluxo de trânsito 


à frente. Na segurança, Kauai dis- 
põe do nível mais avançado de fun- 
cionalidades Hyundai Smart Sense 
ADAS, incluindo uma câmara inter- 
na do veículo para analisar a aten- 
ção do condutor e intervir sempre 
que necessário. E 

[vitor MENDES [O}PAULO CALISTO 


O novo Kauai EV é mais carro, e isso 
nota-se em todos os momentos 

da condução, mas sobretudo na 
forma mais aveludada como pisa a 
estrada e não perde a compostura 
quando aceleramos a bom ritmo 

por traçados mais sinuosos. Técnica 
etecnologicamente, a evolução 
também é muito significativa, pena 
que o preço a pagar por todo este 
upgrade qualitativo não seja mais 
contido. A versão do nosso teste custa 
só menos 1.500 € que o Tesla Model 

Y de tração traseira com 455 km de 
autonomia. E se é de SUV elétricos 
com espaço que estamos a falar... 


Chave 
Inteligente 
com botao 
de ignição 
na consola 
etravão de 
mão elétrico. 


/ BEM CONSTRUIDO Е COM 
А APRESENTACAO МОРЕВМА; 


ERGONOMIA Е РОЅІС̧АО 
AO VOLANTE CORRETAS 


1. О display panorâmico elegantemente 
curvo apresenta dois ecras integrados: 
um para o infoentretenimento de 

12,3” sensível ao toque e um cluster 
digital de 12,3”. 2. Seletor da caixa de 
velocidades (shift-by-wire) passa para 
a coluna direção, libertando espaço 
para arrumação na consola. 3. De série, 
na versão Premium, ar condicionado 
automático de 2 zonas com sistema de 
desembaciamento automático. 


EQUIPAMENTO 


SÉRIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina; airbag 
de joelhos para o condutor; ISOFIX, controlos de estabilidade e 
de tração; assistente de prevenção de colisão com travagem au- 
tónoma de emergência e deteção de peões e ciclistas; sistema 
de manutenção na faixa de rodagem; alerta de fadiga do condu- 
tor; ajuda ao arranque em subida; função hold e i-Padel com tra- 
vagem regenerativa; sensor de pressão de pneus; cruise control 
com limitador de velocidade; seletor de modos de condução; 
grupos óticos dianteiros e traseiros em LED; controlo automáti- 
co de máximos; faróis de nevoeiro com função curva; câmara de 
auxílio ao estacionamento traseiro; sensores de estacionamento 
dianteiros e traseiros; sensores de chuva e luz; ar condicionado 
automático; alarme; entrada e arranque sem chave; retrovisores 
elétricos aquecidos e retráteis; volante multifunções ajustável 
em altura e alcance; travão de mão elétrico; bancos com esto- 
fos em tecido reciclado; banco do condutor com ajuste elétrico 
do apoio lombar; painel de instrumentos digital de 12,3"; sistema 
multimédia com ecrã tátil central de 12,3”, entradas USB-C, Blue- "=" 
tooth, navegação, reconhecimento de voz, e funções Android 

Auto e Apple Carplay; cabo de carregamento modo 3 e carrega- 

dor de bordo 11 kW; e jantes de liga leve de 17 polegadas.. 


А А CONSEQUENCIA DO CRESCIMENTO EXTERIOR: 
OPCIONAIS Pintura metalizada (430 €). MAIS ESPACO PARA AS PARA PERNAS ATRÁS © y 
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MERCEDES-BENZ EQB 250+ EDITION 


Na revisão de meio de ciclo de vida do EQB, o SUV elétrico alemão ganha 
variante 250+ que, a exemplo do que sucede no irmão EQA, permite 
apresentar maior eficiência num modelo que continua a ter como um dos 
seus atributos o facto de oferecer sete lugares. 


em proceder a uma re- 
visão profunda do EQB, 
a Mercedes-Benz li- 
mou arestas ao seu SUV 
100% elétrico e aplicou-lhe algu- 
mas das alterações que já tinha fei- 
to no mais compacto EQA, o que 
não é de estranhar, atendendo a 
que ambos partilham a plataforma 


e uma multitude de componentes. 

Visualmente não há muito pa- 
ra apontar no renovado EQB, ain- 
da assim, destaque para o novo 
padrão da grelha dianteira, que in- 
clui barra luminosa horizontal en- 
tre os faróis com tecnologia LED 
High Performance, e para os para- 
-choques também redesenhados. 


A configuração de 7 lugares 


confere-lhe o estatuto de 


exemplar único no segmento 


Os grupos óticos traseiros também 
receberam pequenas mudanças e 
as jantes têm maior oferta no de- 
sign. Na essência, o EQB mantém 
o seu formato mais retilíneo num 
porte atlético que não se alterou. 


Apesar de o conceito já não ser 


novo, o desenho do habitáculo 
mantém-se atual, com os seus 
dois ecrãs contíguos de 10,25” a 
sobressaírem. O da instrumen- 
tação é personalizável na infor- 
mação e no grafismo, alterando- 
-se a partir de botões táteis no 
volante (que também é novo), 
numa solução que continua a 
não ser ideal — é comum pas- 
sar a mão por um dos coman- 
dos táteis quando se está a virar 
o volante numa manobra e alte- 
rar о grafismo sem intenção. Já 
o sistema de infoentretenimen- 


to MBUX foi revisto no software е 
esta mais rapido, valendo pontos 
pela simplicidade de interação e 
pelo desempenho rápido, tam- 
bém nos comandos por voz. À co- 
nexão aos sistemas Android Au- 
to e Apple CarPlay sem fios está 
assegurada para maior integra- 
ção digital, ao passo que o bloco 
de ajuste para o ar condicionado 
mantém-se independente, com 
comandos físicos. 

O nível de construção é bas- 
tante elevado num ambiente em 
que a tonalidade preta predomi- 
na, por exemplo, nos bancos e 
no forro do tejadilho. Se os ma- 
teriais selecionados são macios 
em grande parte do habitáculo, 


rceira fila 
А pancos 


também se escondem plásticos 
mais duros na zona inferior, em- 
bora isso não lhe retire requinte 
na aparência. 

Mas é na habitabilidade que o 
EQB dá cartas, tratando-se de 
modelo relativamente compac- 
to (4.684 mm de comprimen- 
to) com bastante espaço numa 
segunda fila que permite regu- 
lação (60/40) longitudinal para 
dar mais espaço à bagageira ou, 
quando escolhida a terceira fila de 
bancos (opcional: 1.050 €) garan- 
tir que alguém aí consiga viajar — 
idealmente crianças, uma vez que 
para um adulto o posicionamento 
das pernas e o acesso não são fá- 
ceis. Seja como for, é uma solução 


Útil para famílias mais numerosas, 
sendo que, como é usual, na con- 
figuração de sete lugares, a baga- 
geira sai bastante limitada. 


A versão EQB 250+ recorre a um 
Unico motor elétrico de 190 CV 
(140 kW) de potência, embora o 
valor que mereça mais destaque 
seja o do binário, 385 Nm. Com 
tração dianteira, este SUV revela 
boa capacidade de resposta em 
todas as ocasiões de utilização, 
valendo-se de entrega de energia 
muito intensa, mesmo no modo 
de condução mais eficiente “Eco”, 
o qual suaviza as prestações e a 
climatização. A aceleração e as 


QB 
250+ EDITION 


TIPO DE MOTOR 
permanente, dianteiro 


190 CV (140 kW) 
385 Nm 


POTENCIA 
BINARIO MAXIMO 


TRANSMISSAO 
de relação única 

lões de lítio, 70,5 kWh 
(úteis) 

536 km 


BATERIA 


AUTONOMIA (wip) 


TEMPO DE CARGA 
35 min. a 100 kW СС 
(0-80%) 


160 km/h 
8,95 (0 a 100 km/h) 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (мтр) 
EMISSÕES CO» (wie) 
DIMENSÕES (сли) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 


Ogkm 


215/60 R18 
2.105 kg 
465-1.7101 
PREÇO 56.400 € 
GAMA DESDE 56.400 € 
LCIRCULAÇÃO (IUC) 0€ 
LANÇAMENTO Janeiro de 2024 


PREÇO 
PRESTAÇÕES 
COMPORTAMENTO 
CONSUMO 


portão da 
н étrico 
pagageira ёре 


Elétrico, síncrono de íman 


Dianteira, caixa automática 


7h25 а 11 KW CA (100%) 


15,7 kWh/100 km (misto) 


4.684 / 1.834 / 1.654 mm 


oAFER 


SAN 
euro(Mpncar 


dette te 


ADULTOS fa 95% canos &) 61) 
Ga) Ge.) D 
PEOES (Ay (78%) SEGURANCA 
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Tecnologia LED High Performance com 
assistente adaptativo de maximos para 
melhorar a segurança na condução 
noturna. Os grupos óticos foram 
ligeiramente revistos. 


* 
Asjantes de 18” de série são substituídas nesta == 
unidade por conjunto AMG multiraios de 20”, 
conferindo aspeto mais dinâmico e ajudando 


na estabilidade em curva. 


Versátil e amplo: a terceira fila 'esconde- 
-se' sob o piso, mas é possível “jogar” com 
o espaço através da movimentação da 
segunda fila. Portão da bagageira elétrico. 
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recuperações não denotam esfor- 
ço, e mesmo não tendo o carisma 
desportivo de outros modelos elé- 
tricos no mercado, conta com o 
programa “Sport” para conferir um 
ânimo redobrado; a direção fica 
menos assistida e o amortecimen- 
to mais firme (outro opcional). 
Porém, a principal mais-valia des- 
ta versão é a de ampliar a autono- 
mia fruto de uma bateria de 70,5 
kWh (úteis) que autoriza até 536 
km com uma única carga. No caso 
da versão ensaiada, com jantes de 
20” e vários outros itens, a autono- 
mia apontada é de 470 km, o que se 
afigura alcançável mediante con- 
dução disciplinada e recurso aos 
modos de regeneração disponíveis 
(selecionáveis a partir das patilhas 
atrás do volante). Aliás, no teste, ob- 
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ОЕОВ 250+ permite carregamentos 
em corrente continua de até 100 kW, 
o que significa cerca de 35 minutos 
para obter 80% da bateria. 


tivemos um consumo médio de 14,7 
kWh/100 km, um registo bastante 
interessante e que lhe permitir ficar 
perto da autonomia oficial. 

De resto, o ЕОВ 250+ exibe uma 
postura mais orientada para o 
conforto dominante (mesmo com 
jantes de 20”), sendo mais atreito 
a toadas mais familiares e paca- 
tas do que a ‘correrias’, pelo me- 
nos em percursos sinuosos, onde 
- ҥш 
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а inclinação da carroçaria é mais 
notória quanto maior for a veloci- 
dade de passagem em curva. Is- 
to, apesar de ter um baixo centro 
de gravidade e de o chassis ter um 
ótimo desempenho. 

O preço está em linha com a fi- 
losofia do segmento premium, co- 
meçando nos 56.400 € para esta 
variante, embora a marca disponi- 
bilize muitos opcionais para equipá- 
-lo a seu gosto. A unidade ensaiada 
tem um preço de 74.299 €. 

[> MIGUEL SILVA CÕ PAULO CALISTO 


Não havendo muitas opções 100% 
elétricas para sete, o EOB ocupa um 
espaço muito próprio no segmento, 
brandindo argumentos como 
qualidade tecnológica de primeira 
linha, ótimo conforto geral e 


== Conjugação interessante entre 


prestações e autonomia. A versão 
EQB 250+ acaba por ser uma “boa 
nova” para o modelo. 
# + 
=| 
= 
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IMAGEM MODERNA E DE 
QUALIDADE, SUBLINHADA PELA 
COMPETÊNCIA TECNOLÓGICA 


жже 
EQUIPAMENTO 


SERIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina; ISOFIX; controlos de 
estabilidade e de tração; sistema de alerta de colisão; assistente ativo de trava- 
gem com atuação de emergência; função de aviso na saída; sensor de pressão 
dos pneus; direção assistida paramétrica; modos de condução Dynamic Select; 
Pack Advanced (assistente de ângulo morto e embaladeiras das portas dian- 
teiras iluminadas); suspensão conforto rebaixada; Linha Progressive: inclui es- 
tofos em pele Artico/tecido preto, navegação premium MBUX, assistente ativo 
de faixa de rodagem, assistente de limite de velocidade, airbag de joelhos, ban- 
cos traseiros ajustáveis, bancos dianteiros aquecidos, jantes de 5 raios de 18” e 
cabo de carregamento de 5 metros; faróis LED High Performance; assistente 
adaptativo de máximos; câmara de marcha atrás; sensores de estacionamen- 
to; sensores de luz e chuva; barras de tejadilho em alumínio; bancos dianteiros 
com apoio de 4 vias; volante multifunções em pele com patilhas de regenera- 
ção; iluminação ambiente; portão traseiro elétrico; painel de instrumentos digi- 
tal de 10,25”; sistema multimédia com ecrã central tátil de 10,25”, entrada USB, 
Bluetooth, funções avançadas MBUX, navegação Premium MBUX e funções 
Android Auto e Apple CarPlay; e carregador de bordo CA até 11 kW. 


OPCIONAIS Pintura metalizada (1.400 €); suspensão de amortecimento ajus- 
tável (1.250 €); teto de abrir panorâmico em vidro (1.500 €); terceira fila de ban- 
cos (1.050 €); Pack de assistência à condução - inclui assistente de ângulo mor- 
to, sistema Pre-Safe, assistente de distância Distronic, assistente ativo de faixa 
de rodagem e assistente ativo de direção (1.450 €). 


Desenho 

interior ‘limpo’, 
com espaços 

de arrumação 
generosos também 
na consola central. 
A iluminação 
ambiente melhora 
a vivência. 


1. Painel de instrumentos digital de 10,25” 
com diferentes opções de configuração. 
A seleção é feita pelos comandos táteis 
no novo volante. Atrás, as patilhas para 
alterar a regeneração. 2. Sistema MBUX 
em ecrã central de 10,25” com algumas 
melhorias no software, tornando-se 

mais rápido. 3. Um dos destaques da 
renovação do EQB é a chegada do sistema 
áudio Burmester de alta qualidade. 


Ye T; 


BANCOS DESPORTIVOS COM AJUSTE MANUAL; A 
NÃO FALTA ESPAÇO NA SEGUNDA FILA 
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FRENTE AFRENTE 


BMW 14 EDRIVE35 VS. die 
POLESTAR 2 LONG RANGE SINGLE MOTOR tugal otis а pro 


gredir a um ritmo re- 
lativamente rápido face à média 
europeia, por isso é cada vez mais 


fácil encontrar representantes de 
diferentes segmentos. Inclusive 
modelos como os que escolhe- 


do presente 
e futuro 


mos para este trabalho que, sem 
abrir o capô, poderiam muito bem 
passar por berlinas desportivas 
com motores de combustão. 

A bem da verdade, não é o caso 
da Polestar, parte integrante com 
a Volvo do portfólio do gigante 
chinês Geely, nascida apenas co- 
mo construtor de carros elétricos 
e que, de momento, tem três pro- 
dutos em carteira: este 2 e os imi- 


A nova vaga de carros elétricos mostra-nos o quanto esta tecnologia pode nentes Polestar 3 (uma espécie de 
fazer por aqueles que não querem um SUV ou um automóvel citadino. BMW SUV com aspeto de coupé) e Po- 


i4 e Polestar 2 são dois bons embaixadores para dar forma ao carro elétrico 


lestar 4 (um pouco como o ante- 
rior, mas mais pequeno e baixo). 


dinâmico, com capacidade para se fazera estrada sem pensar tanto no consumo/ Já no caso da BMW, “mergulha- 
autonomia e com aquele ar distinto de atores que jogam forte na eletrificação. da” numa eletrificação cada vez 
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TIPO DE MOTOR 


POTENCIA 
BINARIO MAXIMO 
TRANSMISSAO 


BATERIA 


AUTONOMIA (wire) 
TEMPO DE CARGA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 
EMISSÕES CO; (илт) 
DIMENSÕES (слил) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 

GAMA DESDE 
[CIRCULAÇÃO (IUC) 
LANÇAMENTO 


ӘБ FICHA TECNICA 


É POLESTAR 2LONG RANGE 
os) SINGLE MOTOR 


Elétrico, sincrono de iman 
permanente 


299 CV (220 kW) 
490 Nm 


Traseira, caixa automatica 
de relação única 


lões de lítio, 82 kWh (79 
úteis) 
654km 


8ha 11 kW СА (0-100%) 
28m a 205 kW CC 
(10-80%) 


205 km/h 

6,2 s (0 a 100 km/h) 

14,9 kWh/100 km (misto) 
O g/km 

4.606 / 1.859 / 1.479 mm 
245/45 R19 

2.175 kg 

405-1.095 | (+41 a frente) 
56.900 € 

56.900 € 

0€ 

Janeiro de 2023 


AVALIAÇÃO 


PREÇO 
PRESTAÇÕES 
COMPORTAMENTO 
CONSUMO 

> o 
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PRECO: 56.900 € 


9, 
eur Sp NCAP 
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PEOES G) SEGURANÇA OG 


mais avançada, o i4 é a materiali- 
zação do sedan zero emissões so- 
bre o formato Série 4 Gran Cou- 
pé. Apenas alguns pormenores de 
carroçaria, como a linha azul que 
percorre a lateral, os rins dianteiros 
(aqui com a grelha fechada) ou a 
zona onde deveriam estar os es- 
capes na traseira o distinguem dos 
seus irmãos térmicos. 


Por falar de gama, ambos ofere- 
cem várias combinações de po- 
tência, bateria e sistema de tração 
(duas ou quatro rodas). Aqui con- 
centramo-nos naquelas que con- 
sideramos mais interessantes. A 
marca bávara abre o seu catálogo 
com este i4 eDrive35, que direcio- 
na para as rodas traseiras a potên- 
cia de um motor de 286 CV; é ali- 
mentado por uma bateria de 70,2 
kWh. Um ponto importante: para 
poder usufruir de uma bateria de 
maior capacidade (83,9 kWh) é 


necessário “saltar” para as varian- 
tes mais enérgicas, o i4 eDrive40 
(340 CV) ео і4 M50 (544 CV). 

A situação é algo mais favorável 
para o Polestar 2, uma vez que po- 
de combinar um motor “de entra- 
da” (299 CV, embora exista outro 
menor de 272 CV e acima varian- 
tes com dois motores de 421e 476 
CV) com a maior bateria disponí- 
vel na marca, de 82 kWh. Uma li- 
geira vantagem quando se trata de 
completar mais quilómetros sem 
parar, se bem que o BMW tenha 
outros argumentos a seu favor que 
falaremos mais à frente. 

Antes disso, vejamos como es- 
tas berlinas recebem os seus ocu- 
pantes, já que exprimem qualida- 
de interior de classe superior, bem 
dotados tecnologicamente e com 
acabamentos muito convincentes. 
O que mais se distingue é a forma 
como são apresentadas. O mini- 
malismo, que significa que os bo- 
tões são reduzidos ao mínimo em 
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ADULTOS ѓа 87% OD 


todo o cockpit, é mais evidente no 
Polestar 2. Impõe aquele toque 
“clean” e vanguardista que conhe- 
cemos da Volvo, um ambiente a 
que é fácil adaptarmo-nos desde 
o primeiro momento. Muita des- 
ta facilidade deve-se a um fluído 
sistema multimédia com interfa- 
ce Google integrado, que propor- 
ciona uma experiência em muitos 
aspetos similar à de um telemóvel: 
assistente de voz, mapas... tudo é 
familiar. 

Além disso, o seu ecrã tátil cen- 
tral, que acaba por ser o elo de 
ligação para todas as funções, 
incluindo o controlo da climati- 
zação, está mais próximo do con- 
dutor do que o do seu rival da 
BMW. Desde logo, o modelo ale- 
mão oferece uma impressão “pre- 
mium” a bordo comandada pelo 
novo ecossistema BMW Curved 
Display, com dois grandes ecrãs, 
de resolução ligeiramente supe- 
rior e uma apresentação de cores 


3 GAMA DESDE 
AW LCIRCULAÇÃO (IUC) 0€ 


mais vivas. Quer se goste ou não, 
mantém na consola o coman- 
do multifunções iDrive e aces- 
sos diretos aos diferentes modos 
de condução, tal como no Série 4 
Gran Coupé, permitindo operar o 
sistema de infoentretenimento a 
partir do painel central ou desse 
comando. 

Em termos ergonómicos, ambos 
têm pontuação elevada. O BMW 
ganha vantagem, com melhor po- 
sição de condução (a consola do 
Polestar é mais alta), para além de 
garantir um pouco mais de largura 
em todo o interior. Os bancos são 
confortáveis e concebido com es- 
tofos de qualidade. 

Curiosamente, os dois penalizam 
na mesma situação, ou seja, по es- 
paço para os ocupantes dos luga- 
res traseiros. Apesar de não existir, 
por defeito, nem sequer nas ver- 
sões de tração integral (não ha 
transmissão), o túnel central é lar- 
go e incómodo para um terceiro 


14 EDRIVE35 


TIPO DE MOTOR 


Elétrico, síncrono de íman 
permanente) 


286 CV (210 kW) 
400 Nm 


Traseira, caixa automática 
de relação única 


lões de lítio, 70,2 kWh 
(67 úteis) 


406-482 km 


Tha 11 kW СА (0-100%) 
32m a 180 kW CC 
(10-80%) 


190 km/h 
6,0 s (0 a 100 km/h) 


15,8-18,7 kWh/100 km 
(misto) 


O g/km 

4.783 1 1.852 / 1.448 mm 
225/55 R17 

2.065 kg 

470-1,2901 

56.900 є 

56.900 € 


POTENCIA 
BINARIO MAXIMO 
TRANSMISSAO 


BATERIA 


AUTONOMIA (wtp) 
TEMPO DE CARGA 


V. MÁXIMA 
ACELERAÇÃO 
CONSUMO (wire) 


EMISSÕES СО; (wire) 
DIMENSÕES (cua) 
PNEUS 

PESO 

BAGAGEIRA 
PREÇO 


Julho de 2023 


HO Wa Re Nr 


PRESTACOES 
COMPORTAMENTO 
CONSUMO 


OOS 
ys 


De série, boa iluminação LED. Marca a 
diferença com os faróis laser que fazem 
parte do Pack Innovation (3.600 €). 


Além das jantes de 17” de série há um 
amplo catálogo com outros desenhos e 
medidas (até 20 polegadas). 


É 


Volume da bagageira bastante 
competente com excelente acessibilidade. 
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passageiro, além de que o encosto 
é mais estreito e duro. Mais, a al- 
tura ao teto é justa: um adulto de 
1,80 metros quase toca com a ca- 
beça no tejadilho do BMW (situa- 
ção ligeiramente melhor no es- 
candinavo) e, também no alemão, 
viaja-se com os joelhos mais al- 
tos do que no Série 4 Gran Coupé, 
pois a bateria está colocada preci- 
samente nessa zona. No Polestar, 
tão pouco sobra espaço para os 
pés, algo mais evidente quando os 
bancos dianteiros estão regulados 
na posição mais baixa. 

Para terminar com a questão do 
espaço, o i4 proporciona uma ba- 
gageira mais generosa (ajudado 
pela sua maior dimensão exte- 
rior, a sua carroçaria é quase 18 cm 
mais comprida), ainda que o Po- 
lestar 2 acrescente 41 litros adicio- 
nais debaixo do capô dianteiro. 


ENTREGA IMEDIATA 
Mudando de assunto, a condução 
apelativa e silenciosa destas com- 
binações elétricas resulta, ao mes- 
mo tempo, muito reativa. Movem- 
-se suavemente, mas também 
com “nervo”. A ligeira superioridade 
do Polestar 2 em termos de potên- 
cia e binário não se traduz em capa- 
cidade de aceleração, ligeiramente 
favorável ao BMW, se bem que falar 
de duas décimas em registos de so- 
mente 6 segundos nos 0-100 km/h 
não é relevante. Na verdade, talvez 
alguns utilizadores prefiram valori- 
zar mais os 205 km/h de velocida- 
de máxima do Polestar 2 face aos 
190 (limitados) do i4. 

De louvar, e isto é extrapolado 
para ambos, a facilidade com que 
modulam a potência. A resposta 
ao acelerador é progressiva e a sua 
passagem (que é imediata num 
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carro elétrico) рага о eixo traseiro 
nunca é assustadora, pois a eletró- 
nica encarrega-se de controlar ao 
mínimo os movimentos. 

Aliás, neste particular, o fator me- 
nos conseguido recai na inexistência 
de patilhas no volante para regular a 
desaceleração (quando regeneram 
energia), capítulo importante para 
se ter uma boa experiência de con- 
dução elétrica. As duas marcas con- 
seguem, porém, um feeling no pe- 
dal do travão semelhante à de um 
carro com motor convencional. Pe- 
na que a retenção da desacelera- 
ção seja sempre ajustada a partir 
do ecrã, acabando por ser pouco 
funcional. O BMW oferece diferen- 
tes níveis e até um com recupera- 
ção adaptativa (tem em conta o 
ambiente para reduzir o andamen- 
to automaticamente), que requer 
habituação. Já o Polestar, com > 


AS 4 y 


Oseletor da caixa 
de velocidades 

é minúsculo; 

na posição 
Baumenta a 
retenção. 


TABLIER MODERNO CENTRADO NO BMW 
CURVED DISPLAY. A INSTRUMENTAÇÃO 
INCLUI INDICADORES ESPECÍFICOS 
PARA A UTILIZAÇÃO ELÉTRICA 


programas de condução. 

3. Espetacular BMW Curved 
Display pela resolução e fluidez, 
porém o controlo da climatização 
também é feito a partir do ecrã. 


EQUIPAMENTO 
SÉRIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina (dianteiros e trasei- 
ros); airbag central dianteiro; ISOFIX; controlos de estabilidade e de tração; 
alerta de colisão dianteira com função de travagem automática; alerta de 
saída da faixa de rodagem; alerta de fadiga do condutor; reconhecimento 
de sinais de trânsito; modos de condução My Modes (‘Personal’, ‘Sport’ e 
‘Efficient’); cruise control com função de travagem; proteção acústica para 
peões; sensor da pressão dos pneus; faróis dianteiros e traseiros em LED; 
assistente de estacionamento, incluindo sensores de estacionamento ati- 
vos e câmara traseira; retrovisores elétricos e aquecidos; sensores de luz 
e chuva; ar condicionado automático de duas zonas; volante multifunções 
desportivo em pele; travão de parque elétrico; funcionamento elétrica da 
porta da bagageira; bancos desportivos; BMW Live Cockpit Plus com visor 
curvo BMW; sistema de infoentretenimento BMW Operating System 8 com 
есга de 14,9”, entradas USB, Bluetooth, navegação e funções Android Auto 


e Apple CarPlay sem fios; aplicações online; serviços ConnectedDrive; car- 
regador de bordo de 11 kW; e jantes de liga leve de 17 polegadas.. 


д f 1. Boa leitura sobre um desenho 
A\ M =" mais questionável. A informação 
\ dos varios mostradores pode ser 
3 alterada. 2. Como nos modelos 
\ E \ de combustão, ha diferentes 


OPCIONAIS Pintura metalizada (970 €); jantes de 18” (1.700 €); jantes de 

19 (980 €); estofos em pele (1.500 €); pack desportivo M - inclui pack ae- > : Le - 

rodinamico М е jantes de 18” (3.000 €); pack Innovation - inclui BMW La- - Z Ca 
serlight, alarme, assistente de luzes de máximos, assistente de condução e s = ' 

BMW Live Cockpit Professional (3.600 €); assistente de condução a A 


| ! é A AMPLITUDE É A DE UM SÉRIE 4 GRAN COUPE, MAS AQUI O PISO 
сос ече adaptata (M40 9. É MAIS ALTO; ATRÁS, JUSTO PARA PESSOAS COM MAIS DE 1,80 M 
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Seletor de 
velocidades 
à mão de 
semear, 

em posição 
elevada. 


O TABLIER FAZ LEMBRAR O DE UM VOLVO | 
MODERNO, MAS É AINDA MAIS MINIMALISTA. NÃO 
HÁ LOCAL PARA A CHAVE... É ENTRAR, PISAR O 
TRAVÃO, COLOCAR A “CAIXA” EM D E ARRANCAR 


1.0 painel de instrumentos é enorme, 
embora não mostre demasiados dados. 
Como no BMW, permite a representação 
do mapa sobre o mesmo. 2. Cruise 
control (adaptativo, em opção) de fácil 
utilização com comandos no volante. 

3. O sistema operativo Google oferece 
uma boa experiência multimédia. A 
condução é ajustada a partir do ecrã: 
direção, travagem... 


EQUIPAMENTO 


SÉRIE Airbags frontais, laterais (dianteiros) e de cortina (dianteiros e 
traseiros); airbag central dianteiro; ISOFIX; controlos de estabilidade 
e de tração; sistema de aviso de colisão frontal; sistema de preven- 
ção e mitigação de colisões frontais; alerta e assistente de mudança 
involuntária de faixa; alerta de fadiga do condutor; advertência e mi- 
tigação de colisão traseira; detetor de veículo no ângulo morto; re- 
conhecimento de sinais de trânsito; cruise control; proteção acústi- 
ca para peões; ajuda ao arranque em subida; sensor da pressão dos 
pneus; faróis de LED; câmara 360º; ajuda ao estacionamento dian- 
teiro, lateral e traseiro; retrovisores elétricos e aquecidos; sensores 
de luz e chuva; ar condicionado automático de duas zonas; alarme; 
acesso e arranque sem chave; volante multifunções em pele; por- 
ta da bagageira elétrica; bancos dianteiros com regulação elétrica 
e aquecimento; painel de instrumentos digital de 11,15”; sistema ope- 
rativo Android Auto OS com ecrã tátil de 12,3”, 4 entradas USB, Blue- 
tooth, navegação, Apple CarPlay sem fios e atualizações Over The 
Air; aplicações Google (Assistant, Maps e Play Store); carregador por 
indução para smartphone; e jantes de liga leve de 19 polegadas. 


OPCIONAIS Pintura metalizada (1.000 €); jantes de 20” (1.000 €); 
Pilot Pack - inclui Pilot Assist, cruise control adaptativo, assistente 
de travagem de emergência, faróis LED Pixel e sistema de aviso e 


а ЕЗШЕ кез ; Р AOVOLANTEE CONFORTAVEL; QUEM VIAJA 
mitigação de colisão traseira (2.500 €). ЕС ATRAS TEM POUCO ESPACO PARA OS PES 
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a função One Pedal Drive, oferece 
uma condução quase sem travões 
(leia-se sem utilizar o pedal do tra- 
vão) e, como o adversário, uma sen- 
sibilidade de direção personalizável. 

Perante isto, se tivéssemos que es- 
colher um dos dois com base no seu 
comportamento dinâmico, a respos- 
ta não seria fácil. O і4 pode introduzir 
um som artificial que, em nossa opi- 
nião, ajuda a sentir melhor a veloci- 
dade de marcha. A partir daí, a esta- 
bilidade é sempre muito elevada em 
ambos, conferindo confiança para 
rodar a bom ritmo e inclusive para ir 
depressa em troços sinuosos com 
boa sensação de controlo. Do ponto 
de vista do conforto, não há dúvida 
de que os seus esquemas de amor- 
tecimento mais firmes que suaves, 
contribuem para isso. 


AUTONOMIA 

DE UTILIZAÇÃO 

Outra questão onde surgem mais 
discrepâncias é na autonomia. A 
saber: maior bateria para um Po- 
lestar 2 que anuncia até 655 km, 
enquanto o BMW se contenta com 
até 483 km. Na prática, a diferen- 
ça não é assim tão grande, porque 
o carro alemão é menos sensível ao 
aumento da velocidade. De facto, o 
seu consumo é em termos globais 
mais favorável, muito bom e com 
médias a rondar os 17 kWh/100 km, 
o que significa cerca de 400 km. O 
Polestar 2 gasta um pouco mais, 
acima dos 18,5 kWh; ronda os 450 
km de autonomia sem stress. Em 
todo o caso, estes valores melho- 
ram claramente em cidade e respe- 
tiva periferia. 
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J posterior dos dois fique um pouco 
| aquém dessa tendência positiva. 


No que concerne ao carregamen- 
to, o sueco volta a liderar graças a 
uma maior potência num carrega- 
dor rápido: até 205 kW para encher 
a bateria em 28 minutos (10-80%), 
contra 180 kW no BMW (32 minu- 
tos para o mesmo exercício). 

Última palavra para os preços. 
Ambos são propostos por 56.900 
€, um valor interessante com mui- 
to equipamento de série e... muitos 
opcionais para escolher. ш 

[> JUAN PABLO ESTEBAN [O)PAULO CALISTO 


díodos por farol) opcionais. 
A sensação de condução é muito A 
convincente, bem como a resposta 7 
mecânica, que é excelente em = 
ambos. Na verdade, não é preciso 
mais do que isto, ainda que o i4 seja 
algo mais austero em termos de 


consumos. Pena que a habitabilidade 


Assinatura muito pessoal em todas as 
óticas. Melhor com os Pixel LED (88 


Começa com jantes de liga leve de 
19” de série, contudo existem outras 
dimensões na lista de opcionais. 

= 


A bagageira é menor do que a do BMW, 
no entanto conta com um espaço 
adicional de 41 litros debaixo do capô. 
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ASTON MARTIN VANTAGE FRENTE A RIVAIS 


O dois lugares britânico renova-se profundamente para enfrentar alguns dos intervenientes 
do sempre ambicioso universo dos supercarros. Tudo com a máxima de oferecer, sempre, 
força bruta e performances vertiginosas, de momento sem eletrificação. É por isso que, talvez, 
esta seja a última oportunidade de desfrutar de semelhante escaparate... 


uperar os 650 CV sem recorrer à ele- 
trificação parece um milagre. É muito 
provável que estejamos perante a últi- 
ma oportunidade de desfrutar da des- 
portividade como sempre foi entendida, com 
muito ruído e cheiro a gasolina. Agora já não é 
bem visto por alguns e as “cabeças pensantes” 
da União Europeia vão acabar por nos privar de 
algo do género mais cedo ou mais tarde. Haverá 
supercarros com desempenhos espetaculares, 
sim, mas serão outra coisa porque, na essência, 
serão eletrificados, total ou parcialmente. 
Por isso, esta é uma boa altura para ponderar 
em colecionar qualquer um dos protagonistas 


E) G. ZARZUELA 


desta montra, desde que a sua carteira o per- 
mita, pois os seus preços são estratosféricos. 
Falamos de modelos da Aston Martin, Ferrari, 
Jaguar, Lamborghini, Maserati, McLaren, Pors- 
che... e os mais desportivos da Audi, BMW ou 
Mercedes-AMG. 


São todos modelos que poderiam estar asso- 
ciados a uma superlicença para os poder con- 
duzir. Ou melhor dito, pilotá-los, porque são 
verdadeiros puro-sangue com rendimentos e 
prestações que impõem muito respeito. Não é 
por acaso que não há um único que não ultra- 


VANTAGE 


O renovado Vantage é um desportivo de dois lugares com 

45 metros de comprimento que refresca a imagem exterior e 
interior. Conserva o enorme motor a gasolina 4.0 V8, mas destaca-se 
pelo incremento da potência, que agora chega aos 665 CV, ou seja, 
mais 155 CV do que o antecessor. Der igual forma, o binário máximo 
aumenta para 800 Nm. As melhorias nas entradas de ar e os dois 
turbocompressores, mais generosos em tamanho, conseguem 

este milagre. O novo Vantage proporciona um desempenho 
espetacular: 325 km/h de velocidade máxima e aceleração de 
0400 km/h em 35 segundos. Apesar de tudo isto, o consumo 
médio é de 121 1/00 km, mérito de pesar 1745 kg. A transmissão é 
automática ZF de oito velocidades e o chassis, de alumínio. Toda 

a potência é dirigida exclusivamente para o eixo traseiro, pelo que 
não falta um eficaz diferencial controlado eletronicamente. Também 
contempla um sofisticado controlo de tração que permite ajustar 
até oito níveis alternativos o deslizamento das rodas. A suspensão 
dianteira é de triângulos sobrepostos, enquanto a traseira aposta 
num sistema multibraços com amortecedores Bilstein. Pagando um 
pouco mais, as rodas dianteiras podem ser equipadas com travões 
carbocerâmicos. O interior também foi redesenhado e inclui um 
sistema multimédia desenvolvido à medida do veículo. Chega no 


verão com um preço a partir dos 267460 €. 
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passe os 300 km/h de velocidade máxima. 

O Aston Martin Vantage é proposto, agora mais 
do que nunca, como um espetacular dois lugares 
que nesta geração aumenta a potência para 665 
Cv, enviada em exclusivo para as rodas traseiras. 
Não obstante, há muito por onde escolher, já que 
nestas páginas até rivaliza com portentos de tra- 
ção integral e capacidade de 2+2 lugares. 

O objetivo, em qualquer caso, é o mesmo: des- 
frutar de autênticos mísseis, veículos exclusivos 
que inevitavelmente chamam a atenção por on- 
de passam, pela presença, contundência geral e, 
claro está, sonoridade. Esperemos que o sonho 
dure um pouco mais do que o previsto... 


= O interior deste sedutor e exclusivo dois lugares também foi renovado: painel de instrumentos e ecrã tátil 


n == 
No ры central são agora maiores, além de receber ит sistema multimédia específico. 
$ и Р 


AUDI R8 


Modelo carismático da Audi, o R8 
começou recentemente a despedir- 
-se do mercado, embora a marca 
ainda tenha unidades disponíveis em 
stock. Está disponível nas carroçarias 
coupé e descapotável Spyder, e em 
ambas o protagonista é um propulsor 
a gasolina de 5.2 litros localizado em 
posição centraltraseira, atrás dos dois 
únicos lugares disponíveis. Se optarmos 
pela configuração de tração traseira 
produz 570 CV; se preferirmos a super 


BMW M8 COUPÉ 


Se quisermos algo similar ao 
Aston Martin Vantage na BMW, а 
opção passa pelo M8 Competition. 
Apresenta-se como um 2+2 
lugares de 4,87 metros, mas é uma 
alternativa em termos de preço e 
potência, já que custa 223650 € e 
rende 625 CV. O M8 Competition é 
a máxima expressão desportiva da 
saga Série 8 e está disponível nas 
carroçarias Coupé, Gran Coupé e 
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aderência do sistema de tração integral 
quattro sobe para 620. Em ambos 

a transmissão é automática S tronic, 

de sete velocidades. Com esta cadeia 
cinemática, este modelo é capaz de 
ultrapassar os 330 km/h e atingir os 100 
km/h em apenas 31 segundos. Entre os 
seus sofisticados elementos técnicos 
apresenta suspensão magnética e 
estabilizadores em fibra de carbono. 

O consumo médio homologado é de 
1251100 km, graças, em parte, a um 


Cabrio. O seu propulsor é um 44 
litros V8 a gasolina, a transmissão 
automática M Steptronic de oito 
velocidades e a tração integral 
xDrive, apesar de esta poder ser 
configurdada para se impulsionar 
exclusivamente como tração traseira. 
O desempenho não parece ser um 
problema, uma vez que acelera 
dos 0100 km/n em 3,2 segundos e 
atinge os 250 km/h num piscar de 
olhos. A velocidade está limitada, 


sistema de desconexão automática dos 


cilindros. O R8 é fabricado em alumínio 
e pesa 1590 kg na sua variante RWD 
(tração traseira). É um puro-sangue em 
pista e é mais fácil de conduzir do que 
parece no dia-a-dia. Bem equipado em 
todos os aspetos, o seu preço cifra-se 
nos 190400 € na versão de 5/0 CV e 
259400 e na de 620. 


salvo se optarmos pelo pacote 

M Drive, que permite chegar aos 
305 km/h. O consumo médio é de 
11,2 1100 km, pesa 1975 kg e exibe 
uma bagageira de 420 litros. Será 
certamente apreciado por muitos 
como a opção mais versátil, 
rodeado de numerosos sistemas 
inteligentes de assistência ao 
condutor e serviços digitais. 


FERRARI ROMA 


normas de emissões. O Roma, 


É a opção mais exclusiva deste também disponível nas carroçarias 
incrível escaparate. Trata-se de cabrio ou Spyder, tem o motor 

um modelo de 4,67 metros de em posição central-dianteiro, 
comprimento que aposta numa tração traseira e caixa automática 
configuração de 2+2 lugares e de dupla embraiagem e oito 


que monta um motor 39 V8 com velocidades. As suas prestações 
620 CV. É a força bruta a gasolina, não deixam ninguém indiferente: 


sem qualquer eletrificação, supera os 320 km/h, acelera dos 
tecnologia que a marca italiana 0-100 km/h em 34 segundos 
tem vindo a incorporar nos seus e alcança os 200 km/h em 9,3 
últimos modelos para cumprir as segundos. Equipa spoiler traseiro 


eleger vários perfis de condução. O interior 
contempla três ecrás digitais, um dos quais 
a frente do acompanhante, e está rodeado 
por uma generosa oferta multimédia, em 
matéria de segurança e de assistências à 
condução. O intervalo de preços oscila entre 
05 276402 e os 310.338 Є. 


ar wgs) A- E OA, yy 4 е > = móvel em três posições e o volante permite 


JAGUAR F-TYPE R75 


A Jaguar será uma marca totalmente elétrica dentro 

de apenas dois anos, mas para celebrar os 75 anos de 
desportivos o fabricante despede-se do último FType com 
motor de combustão com esta versão R75, disponível 
em coupé e cabrio. Debaixo do capô monta o conhecido 
motor a gasolina 50 V8 turbo de 575 CV, acoplado a 
caixa automática de oito velocidades e tração integral. 
Este dois lugares de 447 metros de comprimento e 1885 
kg de peso atinge os 300 km/h e acelera dos O aos 100 
km/h em 3,7 segundos; o seu consumo médio é de 10,5 
ЛОО km. Esta versão apresenta adaptações específicas 
do chassis para corresponder ao seu grande potencial. 

O sistema de escape também permite modificar o som 
е о habitáculo tem acabamentos de qualidade e uma 
evidente personalidade desportiva. Na sua dotação 

de série incorpora faróis matriciais e diferencial ativo 
eletrónico com distribuição de binário em curva, e em 
opção pode montar travões carbocerâmicos. O preço do 
F-Type R75 Coupé é de 151938 €. 


Carros 73 


| HURACAN TECNICA 


Outro dos grandes ilustres 

deste lote, com um desenho 

е um desempenho em pista 
espetaculares. Dois lugares, 
motor centraltraseiro, 4,57 
metros de comprimento, apenas 
117 metros de altura e uma 
eficaz aerodinâmica ativa são 
complementados por um chassis 
soberbo, com propulsão traseira 
e direção às quatro rodas. Atrás 
dos bancos exibe um poderoso 


MC20 


A marca italiana é um dos 
construtores com maior tradição no 
que diz respeito à comercialização 
de automóveis desportivos. E no 
seu portefólio, com impressionantes 
berlinas e SUV, não podia faltar 
aquele que é o seu modelo mais 
apimentado: o МС20. Disponível 
também numa carroçaria 
descapotável (denominada Cielo), 
este bonito dois lugares pesa apenas 
1500 kg graças a uma carroçaria 
fabricada em fibra de carbono. 
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motor a gasolina V10 de 5.2 
litros com 640 CV, associado 

a uma caixa automática de 
dupla embraiagem de sete 
velocidades. Com estes números, 
é compreensível que atinja os 
325 km/h de velocidade maxima 
e que necessite de apenas 3,2 
segundos para acelerar dos 
0-100 km/h. O consumo médio 
anunciado é de 14,5 1100 km. 
Pesa 1.379 kg, fruto de um 


Entre os mais leves da 
sua classe, contribui para o seu 

peso pluma um sistema de tração 
traseira (não total) e um motor 

mais modesto do que os restantes. 
Com três litros, o V6 biturbo surge 
em posição central e debita nada 
menos que 630 CV/730 Nm. Com 
essa atrativa equação, o MC20 é 
capaz de alcançar os 100 km/h em 
apenas 2,9 segundos e atingir uma 
velocidade máxima de 325 km/h. 
Monta transmissão automática de 
oito velocidades, spoiler traseiro ativo 


20 Vo ото 0N ) 


(dependente da velocidade) e um 
sistema que eleva a extremidade 
dianteira para evitar que roce em 
obstáculos e desníveis. A suspensão 


recorre a amortecedores adaptativos 


chassis que combina alumínio 
e fibra de carbono, presume 
de uma dotação de série com 
um sofisticado sistema de 
amortecimento magnético e de 
travões carbocerâmicos. O interior 
exala qualidade e desportivismo 
em igual medida. Um automóvel 
simplesmente deslumbrante. Os 
preços arrancam nos 335185 €. 


e dispõe de diferencial autoblocante 
mecânico. Os travões de série são 
assinados pela Brembo, apesar 

de em opção dispor de outros 
carbocerâmicos. O acesso ao interior 
é feito através de duas portas que 
abrem em forma de asa de gaivota. 
Permite escolher entre quatro 
modos de condução e está rodeado 
por uma sofisticada tecnologia em 
matéria de segurança e conetividade. 
Preço: 302622 €. 


0400 km/h em apenas 3,2 segundos. A suspensão 
possui amortecedores com controlo proactivo e o som 
do motor é uma delícia, embora exista uma função 

de arranque silencioso para o fazer de forma discreta. 
Monta de série travões carbocerâmicos e o interior é 
inspirado nas corridas, com dois magníficos bancos 

e uma apresentação muito original. Por último, algo 
insólito neste tipo de carro: conta com uma bagageira 
dianteira de 150 litros e outra traseira com nada menos 
que 420. 


GTS ув com 625 OV 


Outro supercarro que funciona tão bem para registar tempos em circuito como para 
um uso diário mais confortável do que a priori seria de esperar, com as respetivas 
limitações de espaço, claro. O novo GTS mede 4,68 metros e apenas 1,21 de altura. 
Construído sobre um chassis monocoque em fibra de carbono (pesa somente 1466 
kg), equipa um propulsor a gasolina 4.0 V8 biturbo em posição central que debita 
635 CV. A transmissão é automática com dupla embraiagem de sete velocidades 

e atração é traseira. Atinge os 326 km/k de velocidade máxima e “preenche” os 


GTCOUPÉ u, D - 


A segunda geração deste poderoso coupé cresceu рага 4,73 metros de > 

comprimento e propõe uma inédita variante AMG GT 63 4MATIC+, a mais pe 
competitiva no confronto com o Aston Martin Vantage. O modelo alemão 

recorre a um motor a gasolina 4.0 V8 que rende 585 CV, potência que é ГА 


direcionada para as quatro rodas graças à tração integral 4MATIC. A sua caixa 


automática AMG SPEEDSHIFT soma 9 
velocidades e, apesar do seu peso subir 
para 1970 kg, oferece um desempenho 
espetacular: 315 km/h e 3,2 segundos nos 
ОЛОО km/h. Monta suspensão adaptativa 
com os quatro amortecedores ligados 
hidraulicamente e barras estabilizadoras 
ativas. Também possui apoios dinâmicos 
do motor, aerodinâmica ativa, diferencial 
autoblocante traseiro e seis perfis 

de condução alternativos. O interior 
“transpira” qualidade, o equipamento 

de série é impressionante e a bagageira 
oferece uns correto 321 litros. Custa 245 
mil euros. 


911 TURBO 5 


Ndo podia faltar neste dossier um icone como o 911, que na variante 
Turbo S debita 650 CV/800 Nm. Para tal recorre ao inevitavel esquema 
boxer no seu propulsor a gasolina 3.8 de seis cilindros biturbo. A 
transmissão é automática com dupla embraiagem de oito velocidades e 
a tração, integral. Com esse potencial, esta versão alcança os 100 km/h 
em somente 2,7 segundos e consegue uma velocidade máxima de 330 
km/h, quando equipado com o pacote Sport Chrono. Mede 4,54 metros 


de comprimento, pesa 1640 kg e anuncia um 
consumo médio de 11,9 1100 km. De série 
inclui barras estabilizadoras ativas, travões 
carbocerâmicos e elementos aerodinâmicos 
ativos. O interior exibe configuração de 2+2 
lugares e oferece duas bagageiras que somam 
392 litros. Disponível desde os 302124 €. 
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iDrive At 95470) 2998 [340 [10,0 193 174 155 Г Danae Euro МСАР: Ж Х Ж SHLD Бави 175 Business 172955. 999.125. 8 130 1198 103 8% 
ЯШЕРҮ 88.250 [2.998 [394 17 739 175 56 | 50 Te 90 Axl Essential ВЮ 39 0 Т 0 1 500дан 27919 1500 120147 ГЇЛЇ [19 103-08 
[ИТП 142660 4395 1530 121238 250.4365 Te 130 4x2 Comfort 10013130161 MO 06S : 3020100905 352081996150151 11311206187 608 
i 1910074395 600 1277288 2503965 fo 100 Bifu А Comfort 175507 999 1100169 1% 168 1385 : киа Euro NCAP: KARAK 
Dive A 88.140 1995-73170 TIBS [222 175 168 Te 150 EDC 4x2 Pee 72.600 1339 1150 [67 0119197 05 : 15 Ecoboost 120440 Stine 33368 1498 100783 1801751456 
ИТИ 90,000 [2953 00175 11]5 {5 6 Bled 115447 Comfort 21300 TAG) TIS TAB ПЖ TIBS 121% : T5 Ecoboost 190442 Sine 34346 14981150183 11841195 197 456 
ИТҮ 106.500 2993 340-188 20—788 Bled 115 x4 Comfort 2350 LAGE NS [53 1391175 103 45 : 1.5 Ecoboost 176 dvd Ашо | 4567911498176194 219 = ASG 
[ШТ 1373702993 1400 BS 718 505765 1510107 Business 37.130 1499-12062 1163 ТЇЗ 107 4% 
х6 Euro NCAP: N.D. DS VW 34437 1907 150173 1197 19 1017456 
ИТП 10370012998 340) 99 115-178] 55 Т5] Ds3 Euro NCAP: N.D. 1070018040 мей Sline | 388301997 180175 1196 120 [9,2 4% 
MSO Auto 148620 43951530 110174115043 37 Puree 100 32005 119 100155 П ПИП : S-Max Euro NCAP: KARAK 
i 19472074395 600. 1041780 1750139 ST Purelech 130008 34875119 130140 П% 196 1051350 © 20001507 42701 1997180 160198 L108 0 
Dive At dO 000007992 086175 1071280170157 ИТЕЛ 37615-1499 130517133196 1051350 © 20100019050 4904871957 190 [63 170 [206 199 1630 
уйе Auto 481 114207299210 187 2501-97 054 Euro NCAP: N.D. LOTO Biturbo 240 Sine 54946197 4-67 1078-1: 630 
[ШТ 1475702993 1400 BD 10718 250-157 57 fueled 130 ENE Boles | 30980 1.199 130160 П 7101-13): Mustang Euro NCAP: N.D. 
х2 Euro NCAP: N.D. L Purelech THD EAE Perfomance Une 36.980 [1598 ПШ T65 1148 1330 801430 : афа 23 fabs [55455 2061 1790790 [706 [739158 1408 
Drive ut 110910 2998 $40 11.21250 ME TENTE: 1.20130 EMT Rok Gos | 4028011991130160 137 10-й È Fasbak GTS OTOT 90.768 4951 450 1747707049 06 408 
[ИТ 15504405 1530 1251285 11501471376 : ТЕ Purelech 225 ENB Rio Goss 4590 15% 7% 66 149 117% 791430 : Convertible 23 Ecoboost 6036272261 17907 9.1 1710-23 40-139) 
ИЛТҮ 1910072993 340-204 245 BY 37S; 15 BlueHDi 130 EA Bolos | 347801499 13048 117 703 10940 : ConveribleG15.0T-VCTVB 9530174951 45011481275 249 48 [330 
[ШТП 1541001293140083 1235 10 543% : PREV Elenco 225 Bs + 901159 7511317 131771390 : Bulit њаф SISOTNAYE 9620449511459174 270 743 46 4% 
DS7 Euro NCAP: Жжжж Tourneo Connect Euro NCAP: XX kk 
14 Puech O ENG Perfo. ne | 44542 [1908 [180 [70 1 TIO 1891555 : 1.0 Ecoboost 100 Titanium 2601599 [00/70 1 
сз Euro NCAP: ЖА k 1.6 Pueleh 225 ENO Работ, line | 47.693 1598 [215 [74 183 2361831555 € TSTDG100Tionium ТП? 149810055. 181 160-134 
12 Pe 63 Fel Pak И ШУ @ Я 1133) SOD. LS BlueHDi 130 Be Chi 41313 149913055 140 194 11081555 
12 Pee 83 Shine 18001790188 [55 1108 10913330 : LS Beh 130 EA Be Chic | 43408 1499 130154137 195 11071555 
12 Poe 110 Sees 1602771991055 101989430 : 20BleHOi NBO EAB Be Chic | 58.5481997 180166 1173 17181941555 È Jaze Euro NCAP: ХХ ж ж 
12 Pee TO Stn EAS ПАП TIO 59-13 113100 © Eense dxd 1.6 Porte 225 ENTE 5080 1.598 300 [14 73] 12101651555 : T.S FAMD Hibrido Гаване 7040 1498) 98 46 [TON | 1759 | 304 
[ИТШ 190021499 1001-43 711-18 1021307 : рэ Euro NCAP: N.D. Gel HD Hb io 575 пш! паш. 
15 Bei 10 Cós 19802 149910074311 NB NO 300 È Eense 205250 68335 71598 1250110 177 17401811510 Euro NCAP: Ж ЖЖ Х Ж 
СЗ Aircross Euro NCAP: Ж Ж Ж kk Ele 0430 LAS TSE ROTTS TS TIO TSE SI $ TOENE Tubo ninsa 24260 998-129 59 134 207 1108) 478 
12 Pee 110 fed 193071199 [OL 58 1718 ГА TONTE Turbo Began Sp 77.145 998-1296 1137 1 205-1109 478 
12 Pelech 130 ES Sees 2007119118042 140 1195 1034 FERRARI LONTE Turbo (VT воке 5p | 28°500. 998 1129165 ГИТ 10 107478 
ИТШ? aI 149 TIO 46 LIZ Tiga 108 Al Fi2Berlinetta Euro NCAP: N.D. LENTE Sport ls Sp 342501458 18261 11391210183 478 
15 Bei OE Seis 27007 14# 1050-17 188-10 FID Berlinetta 302 301800 0075 НЕ ПНЕ ИТТИ 321901996132085 11931270158 40 
c4 Euro NCAP: N.D. La Ferrari Euro NCAP: HR-V Euro NCAP: XX kk x 
1 Pee TO Fea ТИЙ 1159 OT TITS 8 [ШЙ ERRO 00 808018011 1.5 HEV Begone 33.160, 1498 1131 54101701108 319 
[ИТЛЕ 74908 1199 ПУ 53-10 287% TSHEV Advance 36.160. 1498131541127 | 1701106. 319 
1.2 Puretech 130 FATO Fea Pack 28106 | 1199 130 57 130120094 | 38 FIAT CR-V Euro NCAP: Ж ЖЖ kk 
12 Pech SS EN Shine Pok | 381071199116567 141 208 85 38 Panda Euro NCAP: N.D. 15 VEC IMD egne 3.45 1498173 74 1 ШИШЕК 
[ИТИИ TI СЫП. TST LO Hybrid 154721995 170 [5] [10 1155 1115 : OAND IND CH Begone 46.360. 1.999. 184 69 11561 18088 497 
15 Bei 130 Fel 30508 1499-130 45118 2069538 1.0 Hybrid Ciy Gos 166131 999 170 152 1113 1155 1471225 
ИШЛЕ Ml “TO TIA TM баон 18277 1241169 166 137 1155 148 7775 
C5 Aircross Euro NCAP: XXX xx Euro NCAP: *** no Euro NCAP: XX XX 
12 Pech 130 Lie Pok 31212. 11991130, 62 11401195 1105158 ИТ 10102999 170 [55 [105 Т 38105 : ONP Comon 15610. $98. 67. 52 ПУ 156 1152) 
Wd SEO Fl ЖИП [1598 205 TIA T3l 75 89 14 TO Hybrid Doke o 198521 999170153106 11671381185 : 101ге 18085 $98 110054 1123 185 105282 
ИТЛЕ 4307 1499 139-110 110458 500C Euro NCAP: Ж ЖЖ i20 Euro NCAP: 4% 
ИТЛЕ ЗЫ 7489 118075271718 ЖЕТ ЖЕП: 1.0 Hybrid Cub 192 999 170 [53 1108 1 138118 : 12N onon 011197 84 52 0 ПГ 
GX Euro NCAP: KARAK TO Hybrid Doke ia 226521900 70 [52 109-167 1381185 : TOEG Sile 19305 7 998 710054 1102-188 11041357 
ИЛЛЕ UM 119 10 01181711755 · 500x Euro NCAP: KAk ЖЖ 107000098 10900998 110152 11251185 11141357 
(ИЛЛЕГ Pok ITT 6011351001104155 : Tubo 1700 ib 23060 999 112066 IMZ TIBS 109135 НЕТО Perfomance Pack | 33.000 71.597 [204 7,0 1158 [230 [62 1359 
1.6 PureTech 180 EATB Shine 44.207 | 1598 180 65 1147 | 2301 81 1545 1.5 MHEV 130 cv DCT Club 31.077 1.468 131156 128 | 194 | 9.4 | 35 30 иго NCAP: XXX kk 
НАБ 05 Sine 469 ISA DS IS O DST TA : 1395 Cub 9011248195 [51 11 7 1997135 ШИШЕ 73.500) ### 11201 60 1137 [1% 1101 35 
Grand C4 Space Tourer Euro NCAP: ЖЯ TO Turbo 10а Cross 13.960. 999 1120167 М7 118 109735 TOTGD ine Sp 263500998 1120160 1137 1196 117% 
12 Вива 130985 Сэй И3@ 1299018000 197019805 : TSAO o DC Cos 31977114681131 156 1178 1% 94 [35 LOTGDIDC Niine Sp 40 998-1201 GA 11441196 117% 
15 Bei 1085 Fel 7908 1409118049118 ige 10755 ИШЕТ ТТТ 281011248195 151 130 102-179-138 TA CRDi Abu Style Sp 3035711590113653 11381 200 11111395 
Berlingo Euro NCAP: N.D. Tipo Euro NCAP: 93 16 CRDi 48v DCT Nine Sp 35.606. 1598 136 [5,1 [134 | 200 71.2 395 
1 eke Ol AS. 1119 ПО GA TS NO ПТ 10083100 Tipo Sp 21829 999 100 | 56 1126 1190 ATW 11207-GD1DCTPefrmonce Pack Sp | 50.400 71.998 1280 84 1191 125015.4 1395 
12 Poe 1308 е | 15 11# 10758 10 ШИ #7 : LO 6SET3 100 Cros $p 25.329 999 110157 129 183.1122 AM TI TOD ine 4p 6.500 998 7120753 ТЛ ПА АЙ 
15 Bei 00 ed mus 1 NOSIS N RIT i lalli do io 14931140195 13 ПИ 181 1133 4 1120 TG DC Performance Pode | 50.400 7.598 128084 1191 125054 436 
15 Bei 130 Shine ok ББ ИЯ ПШ УЗ TO Se S Casi 784341248 [95 44 117 1781137 4 SW LO TED ЙЕ Sp s00. $98 1120167 ГИГИЕ ПА 60? 
| 16 Malt 130 GiyLfeSp 29358 [1598 13045 119—208 798 74 SWLOTGD ine Sp 13500998 10767 ГИ] 196 14] 600 
cura © хоу 11101598 130144 ПЛ 200-1054 SW1.0TGDDCT Nine Sp 19400 9% 120.6144 | 196 T14 600 
ГОЙ Euro NCAP: N.D. 15 GSE HEV 1300 DCT Gylle | 32846 1469 [130 [51 116 207-8844 SWS CRDi Bv Sil Sp 33.296 [1558 136 [5,2 11381 200 LIGA 600 
ШЕТ 38871 1498 150160 ПИ ТЛ TRI 138 15 GSEMHEY 1300 DCT Gass | 34596 1469 [130 [51 119 20788 74 ПЕ dy Mine Sp 35793 1598 136 [5,2 11381 200 TIDA 600 
15:19150 0756 38.263 1498 150-60 134111418738 ТО GSE 1000 po 133297 999 TI0D 56-1126 TIO TIDO 55 SWL CRDi dy DA Mine р 37.577 1598 1365.1 134 1200 110460 
14 енуі 04 VID PREY | 462591395120411 26 1017577 Г.З Mit 95c Tip 26433 1248 [95 143 114 181 1133155 STE Euro NCAP: JE 
14 енні 245 CV V PHEV 4681/1395 [245 [13729 205 [6] 17 SWS Muhit 1300 Giy fe 730.858 [1.598 [130 [46 120 1207 1101155 ПТО [31900 80 45 107 1185 111% 
201000 39245] 1968 80: 1909-91738 SWS GSE НЕ 13до DCT Ciy ife 34346 1469 113015.1 117 1206191 158 PAET 6 ЮТ 30.175. 1580 111-26 1108 1043 
Sposa 1.5 MD 31335149815061 13h 2168962 nial Euro NCAP: N.D. 
риши 1.519096 Ий 39734149815061 136 216 89 101501 Premium 710950) 998-1001 5411071831074 
йш 1 e-lybid DSG MID 4670811395 20411 Л 7114] Fiesta Euro NCAP: ok 10160100 Premium 21550 998100153127 180.74 
шиг LA ҖИ БҮТ | 48119113951245 [1429205 104] LOT Eos Stine 3р 18.535 | 998 10147 108-1163 1179 Kauai Euro NCAP: Ж ЖС 
ТҮЛИ ПЕПЕ 80 18 9А 60 LOT Ecoboost 125 Sliep | 19297 998 1125 43 108-196 94 129 10700 Premium 125098 120/54 1010 [101% 
FOOTOE Euro NCAP: N.D. 1 5TEaBoos ST3p 29153 1497 [200 | 60-1136 1232 165 129 10760 Nine 14400998 1120154 1120 1181 112013 
1818001 38059 1498 1501 G4 Т | 2041 89.145 ТТТАСТВ5 Business 5p 17387 1.080 8560 13417011401303 ` HEV 1.6 GDi Premium 29.475 57 0119 19 1010134 
(КЕТУ 40760 1298 1150 [67 111 203 89 145 TOT EcoBoost Sine 5 19101998 100158 10 18 106308 : &1Мїтһй | 48001998128085 1% 240 55% 
707105511 S0010 [1984 [245 [7.7 102123868 TAS LOT Ecoboost 125 STineSp | 19863 998 12558 1301961941303 € 1.6 CRDI 48V N line 31415 1598 136143 112 90 1033 
207710540961 55795 198310182 107 2504942 LOT Ecoboost 140STline р | 20328998 140158 131 01901303 : Tucson Euro NCAP: KARAK 
ТУТШ Ave IS east 7480" 390 100-730 150-4749 15 вабо 5p. 29397 ПАТ [7.0 1581232651303; 1.6 TGDi Premium 325501598 [1501 671511169 10310 
ЕЛИ CDSG 469011395 00114-27 11051781345 : 1508р 719917149989 TAS 128117511251303 € 16001115 CV Premium 37250 1598 01857 1351175 1211598 
ТЕНЬ 245 V DSG WI 32840113524515 133 12101701345 : LST Viga Sp 1066 149910150 13011951901303 © TECRDIAV 136 VDO Premium 39.600 1598113649 1129 1180 114 5% 
2070 41.399 [1968 150159 127 208 [86 TAS Ае 1.0 бово Sp 18438 998 85161 137 17011431311 И ШТ 405015981230156 11271193 80 166 
Маа Euro NCAP: N.D. Active O robot Sp 18875 998-100 60 FIM ПШПШ: PREV TGDIA Premium 45700 [1558 [265 14-31 1190 86 1558 
2019 050 Drie 6375 1.984 300187 [MOD [И 094885 : Ае 10 Ecoboost 5p 11377 981560138 TIN TIDAS : SantaFe Euro NCAP: Ж ЖЖ ЯС 
i Acives 15 1065p 15206 1497185153 138 17012613T : 224 BCT Vanguard 599502151 207] 63 116 [5 90157 
E Euro NCAP: Ж ЖА ЖЖ LE HEV Vanguard 6047511538 [23067 1153 1187 89 157 
Бинго Euro NCAP: Ж Ж Ж TO Eoboost 100 Busnes Elon 2409.998 11001 65 16 3: LEME Vanguard 65.900 1598 [26516737 | 187 88 57 
ste зеі 10500999. 65.) 531100) 150] 167) € LO Ecoboost 125 Tonium Pis 73] 9# 1% 54 14418010734 
Te 90 Comfor 6200998 [9053 IIS 08738 € cout MOST line Plus | 24862998 1140165 147 188 118738 
Te 90 CVT Comfort 155019) 90 58 13S LOS: TST Busines Eton 26.146 149910154 137 I0 040138 € XE Euro NCAP: ЖА ЖА 
Te 100 BiFuel Esential 1101 99 ПИ 110 108183116398; Рита Euro NCAP: ЖЖЖ ЖЖ 2.01420 Auto RVD Pure 48245 1957 00172 1162 [130 118 1485 
бену TCe 90 Essential 14050999 190 1561127 172 11201328 : 10 Ecoboost Hybrid T5 34099 15154 TIN OB : 2014250 Auto RWD Pure 50913 1997 050172 1167 [250 65 1455 
Stepway Te 90 CVT Comfort T6001 999 1901621140163 11421328 : TO Ecoboost Hybrid 155 14346 999 155155 1% 12051901401 : 200и 163 RWD Pure 4811811999116348 141 07 194 1455 
Stepway Te 100 BiFuel 11801 99 100 A 15 107 11988 : Focus Euro NCAP: Х ЖЖ Ж Ж ZODIA 180 RWD Pure 50.072 1.999 [180 КИЕ 23183 1455 
рее Euro NCAP:N.D. Toons 100 Busness Sp | 21.876 999 1100156 126 1186 113% 2000200 Auto AND Pure 642151999 [240 [58 [156 [250 &5 4% 
Te 110 Esential 5g. 15400-990 111015711281105 105708 : LO Ecoboost 125 Busness5p | 22941 909 112557 1% 120 1001375 · ХЕ Euro NCAP: Ж Х Ж Х 
Teo 100 Fel Esential 5. | 149007999 710076 [1207175 130-708 : 5123 аф ALTO 226128079 179 1050157 375 : 208 150 Avo MD Pe 60840. 1.997150 74 11% [24 87 190 
Те 110 Esential 7 lug 14150) 999-110 $7128 116 105805 : 1S TG Busnes Sp 169011500 120 45 118196 1115 © «ODM TES RND Pure 54083 1.999 108149 [129 1229 98 50 
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2.0 D i4 180 RWD Pure 55.841 | 1.999 180| 5,1 |131 | 230 | 9,2 |540 P400 90.558 2.996 400 11,3 256 |191 61 |857 2O SKYACTIV-G 184 cv Exclusive Line | 48.417 1.998 184 | 6,6 |155 214 73 130 
20D i4 240 Auto AWD Pure 70.454 | 1.999 1240] 5,9 1155 | 246 | 69 | 540 0200 95.555 11.999 1200 | 8,9 1234 | 175 1103 1857 RF 1.5 SKYACIIV-G 132 cv Prime-line 36.093. 1.496 1132 6,1 1142 1208 86 | 127 
3.0 D TDV6 300 Auto RWD Prestige 87.150 1.999 300 60 157 250 64 540 040 99.882 1.999 1240 | 9,0 1236 | 188 191 | 857 RE 2.0 SKYACTIV-G 184 cy Exclusive Line 50.941 1.998 1184 6,6 1155 215 7,5 | 127 
Sportbrake 2.0 i4 250 Auto RWD Pure | 69.653 1.997 2501 7,6 1170 1 241 1 691565 Discovery Euro NCAP: ЖЖЖЖ MX-30 Euro NCAP: AX XXX 
Sportbrake 2.0 D i4 163 RWD Pure | 58.043] 1.999 1631 5,2 | 139 | 219 110,01 565 20704 180 Pure S 71.212 11.99 1180 - 1163 e-SKYACTIV R-EV 170 cy AT Prime-line | 40.973 1.660 11701 1,0 | 21 | 140 | 9,1 1350 
фойе DO Aus PWD Purg 69494 1.999 1180| 5,4 1143 1221 18,5 | 565 3.0D TD6 258 SE 94.783 12.993 1258 89 e-SKVACTIV R-EV 170 cv AT Exclusive-liné 41.923 1.660 117011,0 | 21 1140 | 9.1 | 350 
Shrake 2.0 D id 240 Auto AWD Prestige 77.231 | 1.999 00 6,1 1160 [241 1 7,01 545 Discovery Sport Euro NCAP: ХХ ЖЖ CX-30 Euro NCAP: ЖЖЖЖ 
saetti RD Sot Er 99913001 6,1 1164 | 250 | 6,6 | 565 2.0 eD4 150 4x2 Pure 44.162 | 1.999 [150 | 47 1123 | 180 110,6 | 980 20 e-SKYACTIV-G 122 Prime-line | 34.910 1.998 11221 5,9 | 134 | 186 110,61 430 
F-Type NCAP: N.D. 2.0 TDA 150 4x4 Pure 48.903 | 1.999 1150 | 5.1 1134 171980 20 e-SKYACTIV-G 122 AT Prime-line | 36.814 1.998 11221 64 1143 | 186 1121430 
Convertible 2014 300 Ato RD my 997 300/79 1179 | 250 | 57 | 207 20704180 4x45 51.201 71.999 1180 5.1 1134 188 | 9.9 | 980 20 e-SKYACTIV-G 150 Prime-line | 35.410 1.998 1501 59 1134 | 198 | 88 | 430 
Convertible 3.0 V6 340 RWD 106.474 | 2.995 1340 107 1234 | 260 | 57 1207 Range Rover Evoque Euro NCAP: JAk Ak 20 e-SKYACTIV-G 150 АТ Prime-line | 37.914 1.998 11501 6,3 1143 | 194 110,01 430 
Convertible 5.0 V8 550 Auto AWDR | 174.075 | 5.000 1550111,1 1249 | 300 1 4.1 1 207 2.0 P200 AWD Auto 53.812 | 1.999 200 | 7,6 1173 1216 | 85 1472 2.0 e-SKYACTIV-G 184 Prime-line | 39.908 1.998 11841 5,6 [127 2041 8,3 | 430 
Convertible 5.0 V8 575 Auto AWD SVR | 198.041 | 5.000 575 113 1249 | 322 | 37 207 2.0 P250 AWD Auto 58.243 11.999 1250| 7,7 1176 1230 17,5 | 472 2.0 e-SKYACTIV-G 184 AT Prime-Line | 41.4121 1.998 11841 6,1 1137 | 204 | 83 1430 
Coupé 2.0 14 300 Auto RWD 72.129 1.997 13001 7,9 1179 | 250 | 57 | 310 2.0 P300 AWD Auto 63.218 | 1.999 1300 | 8.2 1185 | 242 | 66 | 472 CX-5 Euro NCAP: XX XXX 
Coupé 3.0 V6 340 RWD 99.226 | 2.995 1340 10,7 | 234 | 260 157 | 310 2.0 0150 FWD 55.096 | 1.999 [150 54 1142 | 201 110,5 | 472 20 e-SKYACTIV-G 165 cv Prime-line | 36.664 1.998 165] 6,5 | 146 | 201 110,7] 522 
Coupé 5.018 550 Auto AWD R 166.872 | 5.000 550 [111249 | 300 | 4.1 | 310 2.0 D150 AWD Auto 55.834 | 1.999 1150| 5,4 1142 | 196 111,2 1472 2.2 SKYACTIVD 150 cv Centre-line | 48.226 7191 11501 5,6 1147 | 204 | 9.9 | 529 
Coupé 5.0 VB 575 Auto AWD SVR | 190.792 5.000 1575 11,31 249 | 314 1 3,7 310 700180 4WD Auto 58.393 11.999 1805,6 1145 | 205 | 93 1472 2.2 SKYACTIV D 184 cv АТ Exclusive-Line 53.807 2.191 11841 6,1 1160 | 210 | 93 1522 
XJ Euro NCAP: N.D. 2.0 0240 AWD Auto 62.842 1.999 1240 | 6,2 1163 1225 |77 | 472 CX-60 Euro NCAP: XX XXX 
3.0 V6 Diesel SWB Luxu 118.186 | 2.993 | 300 7,0 | 184 | 250 | 6,2 | 520 PHEV 300e 1079 | 1.498 130914 132 1213 | 64 1472 25 e-Skyociv PHEV BAT AWD Prime-line 57.295 | 2.488 1327 1,5 | 33 | 200 | 58 | 570 
3.0 V6 Diesel LWB Portfolio 133.229 | 2.993 13001 7,0 | 185 | 250 | 6,2 | 520 Range Rover Euro NCAP: ЖЖЖЖ 25 e-Skyactv PHEV BAT AWD Excl-line 58.895 2.488 132711,5 | 33 | 200 58 50 
E-PACE Euro NCAP: N.D. 2.0 S14 PHEY 126.668 | 1.997 1404 | 28 | 64 | 220 | 68 | 802 3.3 e-Skyadiv D BAT Prime-Line 70,342 3.283 1200] 5,0 1128 | 212 | 84 | 570 
2.0 i4 200 Auto ADW Standard 52471 | 1.998 | 2001 82 | 182 | 216 | 82 | 577 3.0 TOV6 HSE 132.175 | 2.993 1258 | 6,2 1182 | 210 | 7,9 | 910 3.3 -Skyactiv D BAT Exclusive-Line | 71.942 3.283 12001 5,0 1128 | 212 1 84 50 
2.0 4-249 Auto ADW Standard 55.860 1.998 249 | 8,2 1185 | 230 | 7,1 577 4.4 SDVB Vogue 170.073 | 4.367 1339 | 84 1219 | 218 | 69 190 3.3 e-Skyactiv D BAT AWD Exclusive Line) 75.703 3.283 12541 5,2 1137 | 219 | 7.4 | 570 
2.04 300 Auto ADWS 68.727 | 1.998 13001 85 1199 | 243 | 6,5 | 577 5.0 V8 Supercharged Vogue 182.286 15.000 525 | - 1294 - : 
2.0 D id 150 FOW Standard 49.311 1.999 1501 5,3 1143 | 199 110,11 577 Range Rover Euro NCAP: Ж Ж ЖЖ MERCEDES-BENZ 
2,0 Did 180 AWD Standard 55.407 | 1.999 118015,8 1149 1207 | 9,9 1577 705045 86.598 | 1.999 1240 62 1172 | 209 183 Classe A Euro NCAP: XX kk 
2,0 Di4 240 AWD S 79.977 [1.999 11801 6,9 1175 | 224 | 7.4 | S77 3070165 100.284 12.993 1258 | 6,9 1182 709 176 A160 28.100 | 1.332 11091 5,5 1136 | 200 110,97 370 
F-PACE Euro NCAP: N.D. 3.0 SDV6 SE 110.493 | 2.993 1306 | 7,0 1185 | 210 | 7,2 A200 31.800 1.332 11637 6,0 11% | 22518,2 | 370 
2.0 4 250 Auto AWD Pure 65.967 | 1.997 | 2501 83 1179 | 217 170 65 3.0 SDV6 HSE 116.608 | 2.993 1306 | 6,2 1185 | 225 | 67 А200 Auto 34,064 1.332 11631 5,8 | 137 | 25 | 82 | 370 
2.014 300 Auto AWD Pure 70.109 | 1.997 1300 8,1 | 182 | 233 | 6,1 1 65 4.4 SDVB HSE 146.153 | 4.367 339 84 1219 1225 169 AD50e 42950 1332/2181 1,0 | 22 | 240 | 67 | 310 
5.0 V8 550 Auto AWD SVR 154.589 | 5.000 1550 11,9 | 272 | 283 | 43 | 65 5,0 V8 SC HSE Dynamic 155.557 15.000 1525 [12,8 1294 225 [53 AMG A 35 AMotic 63.550 1.991 13061 7,9 1189 1250 47 | 370 
2.0 Did 163 RWD Pure 60.0741 1.999 1163 5,6 1145 | 195 1102 65 МИХ 191.528 15.000 1575 112,8 1294 | 260 147 AMG A 455 Мосе 83.850 1.991 1421| 85 | 203 1270 | 3.9 370 
10141180 Auto RWD Pure 64.813 1.999180 57 1152 | 208 | 86 65 nge Rover Velar Euro NCAP: ЖЖЖ A180d 31.400 1.950 [116] 4,6 1116 | 202 110,51 370 
2.0 D i4 240 Auto AWD Pure 71.418 | 1.999 1240| 6,5 1173 | 217 172 65 ZOD TAO AND Sand 71.204 1.999 1180| - 1142 A200 d Auto 40.968 1.950 11501 48 1128 | 2201 8,1 | 370 
3.0DV6 Т0 300 Auto AWD Pure | 88.871 1.999 300 6,5 1170 2411 64 65 300 300 4WD Standard 93.644 77.993 1300| - 1167 Limousine A 200 33.300 1.332 11631 5,9 1134 | 230 | 83 | 420 
- Limousine A 200 Auto 35.564 1.337 1163 | 5,9 1136 | 23018,1 | 420 
limousine 250 4001337218101 675 
NCAP:N.D. ES Euro NCAP: XX Ж Ж Ж Limousine AMG A 35 4Matic 67.750) 1.991 1306| 7,7 1173 | 250 | 48 | 420 
TS RAN DC ongida 37 32038 1.468 1130756 1126 1108 195135 300h Business 59.000 | 2.487 [218 | 5,3 1120 | 180 | 89 | 454 Limousine A 180 d 33.000 1.950 116 4,7 1125 | 206 | 9,7 | 420 
tain 41.600 1.332 1190 17 | 39 | 182 [75133 Ls Euro NCAP: N.D. Limousine A 200 d 39950 1.950 [116] 47 1124 | 27 | 82 | 470 
Euro NCAP: N.D. 500h 132.500 13.456 1359 110 1158 1250 [5,5 | 400 Classe B Euro NCAP: XX kk 
TS Rr Donde 37.600 | 1.468 11301 57 1128 1 198 110,01 474 RC Euro NCAP: XX Ж XX B160 31.800 1.337 109] 6,1 1137 | 198 111,31 445 
Ауе Plug-in Hybrid Night Eagle 46,900 | q 19/43 [183179141 300h Executive 53.500 | 2.494 1223 | 6,2 1141 | 190 | 86 | 340 6200 36.200 | 1.332 16361 1137 1 223 | 85 | 445 
Grand Cherokee Euro N Lc Euro NCAP: N.D. B250e 45.150 1,3322181 1,0 | 24 12051 68 | 445 
dd озинен i р i 26 | 60 | 210 | 63 | 533 50h Luxury 120.140 | 3.456 1359 | 6.6 1150 | 250 150 1177 [ДЕП 33.800 1.950 [1161 49 1130 | 200 1104] 445 
500 Luxury 157.700 | 4.969 1477 [11,5 | 263 | 250 | 47 | 172 B200d 41.750 1.950 11501 49 1129 | 219 | 89 | 445 
Zug id Soa а i “i 35 179 [17 | 64 | 533 LBX Euro NCAP: N.D. CLA Euro NCAP: N.D. 
Gladiator 15 34.950 1.490 1136 47 1107 1170 | 9.2 | 332 Coupé 200 40.150 | 1.332 | 163 | 5,9 1133 229 | 8,5 | 460 
3.0 Vé CRD Turbodiesel 4x4 ATB Sport “os ТУ Л 9,5 [249 [177 | 86 1.5 Eegont 38.500 | 1.490 1136 | 47 1107 1170 | 9,2 | 332 Coupé 200 Auto 42414 1.332 11637 6,0 | 135 | 229 | 8,2 | 460 
| 1.5 Emotion 41.500 1.490 1136 47 1107 1170 | 9,2 | 332 Coupé 250 e Auto 51.500 1.332 [218 1,0 | 22 | 240 | 6,8 | 395 
UX Euro NCAP: ЖЖЖЖ Coupé AMG 35 4Matic 65000 1.991 306] 7,7 1173 | 250 149 | 460 
Picanto Euro NCAP: X kk 250h FWD Business 42.500 1.987 1184 [53 1120 | 177 | 85 | 320 Coupé AMG 455 4Matic+ 85.100 1.991 1421| 8,4 119] | 27 460 
1.0 ОАТ Urban 5p 1570 998 | 67 | 52 | 117 | 158 [14,8 | 255 250h FWD Executive 45.500 | 1.987 1184| 5,3 1121 1177 18,5 | 320 Coupé 180 d Auto 39700 1.950 1116| 5,0 1130 | 205 110,71 460 
1.0T-6D1 GT Line 5р 18.400 | 998 100753 1120| 180 1103 255 250h AWD F-Sport 51.400 [1.987 1184 | 58 1135 [177 | 87 | 283 Coupé 200 d Auto 45.950 1.950 11501 4,8 1127 | 226 | 831460 
1.0 ОМТ SANT Urban 5р 16.250 998 167 |53 1120 [115917,2] 255 NX Euro NCAP: N.D. Coupé 220 d Auto 50.300 1.950190] 4.9 1129 | 224 | 7,1 1460 
Rio Euro NCAP: ЖЖЖЖ 300h FWD Business 53.500 | 2.494 |155 1 6,8 1155 | 180 [9,2 | 475 Shooting Breok 200 41.150 1.332 163] 6,0 | 136 | 226 | 87 | 505 
1.2 CWT ISG Dynamic Sp 18.650 | 1.197 1 84 | 58 1131 | 173 11311325 300h AWD F Sport 66.500 | 2.494 1155 | 7,3 1165 | 180 | 93 | 475 Shooting Breok 250 e Auto 52.550 1332/2181 1,0 | 24 | 235 | 69 | 440 
1.0 T-6Di ISG Wabe 5р 20.450 998 11001 5,3 1121 | 188 | 10,47 325 RX Euro NCAP: М.Р. Shooting Break AMG 35 4Mati 657501 1.991 306] 7,9 1189 | 250 49 | 505 
1415$ 7DCT Drive 5p 297001 998 1100] 5.4 1123 | 185 [1141 325 450h Business 83.500 3.456 1262 | 7,6 1173 | 200 | 77 | 539 Shooting Break AMG 45 5 4Мойс 87.650. 1.991 1421| 89 | 203 | 270 40 | 505 
Stonic Euro NCAP: kk kk 450h L Executive 99.000 3.456 1262 1 8,0 1183 | 200 | 80 | 539 Shooting Break 180 d 40.600 1.950 [1161 5,1 | 133 | 203 1 9,9 505 
1.2 QNT ISG Dynamic 20.975 1.197 | 84 | 5,8 | 130 | 165 113,51 332 Shooting Break 200 d Auto 46950 1.950 [1501 5,0 | 130 [221 | 84 | 505 
1.0 T-6Di ISG Wave 21075] 998 11001 55 1125 | 183 | 10,7 | 332 Shooting Break 220 d Auto 51.4001 1.950 1901 5,1 11331 237 | 7,2 | 505 
1.0 7-6Di ISG MHEV GT-Line 26.475 | 998 112015,6 1127 | 185 104] 332 Grecale Euro NCAP: N.D. GLA Euro NCAP: XXX kk 
1.07.6056 MHEV7DCT GT-line | 28475] 998 1075] 129 | 185 11041332 i 105.037 | 1.995 1300 | 88 1208 | 240 | 5,6 | 535 200 Auto 47.600 | 1.332 11631 67 1152 | 710 | 87 | 435 
Ceed Euro NCAP: ЖЖ XX Modena 116.300 1 1.995 1330 1 9,0 1210 | 240 | 53 | 535 250 e Auto 53.950 1.332 12181 1,4 | 31 [20071 [385 
1.0 T-GDi Sport 5р 25.650] 998 1120] 5,6 1126 [190 112] 395 Trofeu 174742 12.992 1530 [11,2 1254 1 285 | 3.8 157 ANG 35 4Matic 64.000 1.991 1306 8,3 1198 | 250 | 5,2 | 435 
ИШИ ИТП 26.650, 998 11201 5,7 1128 [190 11,41 625 Ghibli Euro NCAP: N.D. AMG 455 4Matic+ 82.800 1.991 1421| 9,5 1215 | 250143 | 435 
ШТИП 32.350 1.598 1136| 45 11771701457 GT “Ultimo” MHEV 131.832 | 1.995 1330 | 83 1216 | 255 157 | 50 180 d Auto 47.650 1.950 11161 54 1141 | 190 110,81 435 
SW 1.6 GDi PHEV Drive 40.200 | 1.580 [141 | 1,3 | 29 | 171 110,8 437 Modena “Ultima” V6 AWD 202.591 | 2.979 1430 112,1 1283 | 286 [47 | 50 200 d Auto 49.250 1.950 [150] 54 1141 | 208 | 8,6 | 435 
XCeed Euro NCAP: XX XX Levante Euro NCAP: N.D. 220 d Auto 55,850 1.950 [190] 5,6 | 148 | 222 | 74 | 435 
1.0 T-6Di Drive 77.500 | 998 1120] 64 | 136 | 186 [113] 426 GT MHEV 150.684 | 1.995 1330 [10,2 1252 | 240 | 60 | 58 GLB Euro NCAP: XX XXX 
1,0 7-6Di Tech 30000, 998 11201 64 1137 | 186 113] 426 Modena $ 7210 2.979 1430 [12,6 1299 264 52 158 200 Auto 4.600 1.332 11631 7,0 | 160 | 207 9,1 | 560 
1.6 GDI 6DCT PVEV Drive 41.500 | 1.580 141] 14 | 32 | 188 [110/29 Ultimo 301.129 13.799 1580 115,9 1363 1 302 141 158 ANG 35 4Matic 71.700 1.991 304| 89 1202 | 250 | 53 50 
Niro Euro NCAP: XXX Quattroporte Euro NCAP: N.D. 180 d Auto 44,000 1.950 1161 5,5 [145 | 188 111,31 560 
1.6 GDi 6DCT HEV Drive 34200 | 1.580 [141 | 48 1119 | 164 111,5134 Modena $ AWD 232.098 | 2.979 |430 (11,4 1285 | 288 | 4,8 153 200 d Auto 50.9001 1.950 11501 5,5 1145 | 204 | 9,0 | 540 
1.6 GDi 6DCT PHEV Drive 41.500 | 1.580 1411,3 | 32 | 172 110,8134 MC 20 Euro NCAP: N.D. 220 d Auto 4Matic 58.600 1.95 8 1153 1217 | 7,6 | 560 
Sportage Euro NCAP: XX XXX Coupé 306.929 12.992 630 111,5 1262 | 325 [29 115 Classe С Euro NCAP: XX XXX 
1.6 T-GDi ISG Drive 34.650 | 1.598 1150] 6,8 | 154 | 189 [10,31 59 (ер 355.108 12.992 1630 111,2 1265 | 320 130 115 Limousine 200 48.750 1.496 204] 6,2 | 144 | 246 | 7,3 | 455 
1.6 T-GDi HEV Tech 43.500 | 1.598 12301 57 1129 [193 | 80 | 587 GranTurismo Euro NCAP: N.D. Limousine 300 е 57.500 1.999 13131 0,5 | 13 [245 | 61 | 315 
1.6 T-GDi PHEV 4WD Tech 47.500 1.598 265| 1,1 | 25 | 191 | 82 54 Modena Coupe AWD 224.171 | 2.992 1490 110,2 1230 | 302 139 131 Limousine 200 d 53.400 1.993 1631 4,5 1118 | 230 | 77 | 455 
1.6 CRDi ISG Teh Urban 41.200 / 1.598 11151 - 1146 175 [121157 Trofeu Coupe AWD 272779 12.992 [550 [10,2 1230 | 320 135 131 Limousine 220 d 54.450 1.993 200| 5,0 1118 | 245 | 7,3 | 455 
Sorento Euro NCAP: XX XXX Limousine 300 d 60.300 1.993 1265] 5,0 | 133 | 250 | 57 | 455 
1.6 TGDi GAT HEV 7L Concept 59.450 | 1.598 1230| 67 1153 | 193 | 86 | 813 Station 200 50.550 1.496 | 204 6,6 1150 | 240 | 7,5 | 49 
1.6 TGDi 6AT PHEV AWD 7L Concept | 69.950 1.598 265, 1,6 1 38 193 87 809 2 Euro NCAP: kkk Station 300e 59.050 1.999 13131 0,6 | 14 [240 6,2 | 36i 
2.2 CRDI ISG BDCT 7L Concept 63.450 2.151 202| 64 1169 | 205190182 ТЇ. SKYACTIV 6 75 су Centre-line | 20.994 | 1.496 | 75 | 48 1109 1171 111,3 | 255 Station 200 d 55.250. 1.993 11631 47 124| 226 7,8 | 49 
- 1.5 SKYACTIV G 90 cv Centre-line | 22.964 11.496 1 90 [47 1107 | 183 198 | 255 Station 220 d 56.350 1.993 2001 4,7 1123 | 242 | 7.4 | 49 
1.5 SKYACTIV G 115 Exclusive-Line Novi 28.429 1 1.496 1115 | 5,0 1113 | 200 191 | 255 Station 300 d 62.100 1.993 2651 5,2 1136 | 250 | 58 | 49 
Urus Euro NCAP: N.D. 2 Hybrid Euro NCAP: ЖЖ Station 220 d 4Matic All-Terrain 62.700 1.993 |200 5,0 1131 1231 17,8 149 
VB 650v 272.915 | 6.000 165011231279 | 305 | 3,6 | 616 Hybrid 1.5 е Pure 26.722 | 1.490 [116/38 187 |175 | 97 [28 Coupé 200 53.850 1.497 |184| 7,1 1160 123917,9 138 
Huracán Euro NCAP: N.D. Hybrid 1.5 e-CVT Agile 27.822 1.490 116/38 187 1175 197 | 286 Coupé 300 64.500 1.991 |258| 7,2 | 163 | 250 | 61 | 38 
Perfomante Coupé 292103 | 5.204 6391371314 | 305 | 2911 Hybrid 1.5 e-CVT Sel 31.622 1.490 [116 | 40 192 1175 197 | 286 Coupé 400 4Matic 89.200 2.996 1333] - 1198 | 25 38 
Perfomante Spyder 283.584 | 5.204 1639 1401370 | 325 31 1 3 Euro NCAP: XXX XX Coupé AMG 43 4Matic 87.950 2.996 1390| 9,6 [2191250 47 40 
0 298.085 5704 1639 314 351291 HB 2.0 e-SKYACTIV-G 122си Prime-line 33558 1.998 1122 | 6,1 1124 1197 | 10,8 | 385 Coupé AMG 63 118.450 3.982 | 476 110,7 | 244 | 250 | 40 | 355 
EVO Spyder 323.225 | 5.204 639 314 [3251 311 HB 2.0 e-SKYACTIV-G 150cv Prime-line 34.657 | 1.998 1150 | 6,1 1125 | 204 | 9,5 | 358 Coupé AMG 635 126.900 3.982 510 10,8 | 246 | 290 | 3.9 | 355 
Aventador Euro NCAP: N.D. HB 2.0 e-SKYACTIV-G 186cv Prime-line 36.457 | 1.998 1184 | 5,3 1118 | 216 | 80 |358 Coupé 220 d 57.000 1.950 [1941 5,1 1133 | 240 | 7,0138 
S Roadster 509.529 | 6498 740 116,9 | 394 | 350 | 30 | 14 SN 20 e-SKYACTIV-G 122cv Prime-line 33.558 1.998 1122 15,3 1120 | 202 110,4 | 450 Coupé 300 d 61.750 1.950 205 5,5 [144 | 250 | 6,0 | 38 
- SD 2.0 e-SKYACTIV-G 150cv Prime-line | 34.657 | 1.998 1150 15,3 1121 1211 19] | 450 Cabrio 200 62.000 1.497 184 7,5 1170 | 235 85 35 
SN 20 e-SKVACTIV-G 186cv Prime-Line | 36.456 | 1.998 1184 1 5,1 1114 | 216 | 81 1450 Cabrio 300 73.4001 1.991 258 7,6 1174 | 250 63136 
Defender 110 Euro NCAP: N.D. MX-5 Euro NCAP: XXX * Cabrio 400 4Matic 97.250 2.996 333 9,0 205 | 250 53 30 
0300 89.187 | 300 [11,5 | 262 | 191 | 811857 1.5 SKYACTIV-G 132 evPrime-line | 33.614 | 1.496 1132 | 6,0 1142 | 204 | 83 | 130 Cabrio ANG 43 4Matic 97750! 2.996 | 390 10,0 | 228 | 250 48 | 36 
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3 aeda а E ais 3 E Se 
а 232 2. 5 2; а Š е2 | 5.15125 в $ |же | |Д„ 2/85 
E S 2 é Be ЕЕЕ E g | 2 |2 8р) SE S/s 8 S | 2 28р) 52 ds 
2 Е | á 650 6 |#2| 8 |53 e É 2 8 62 6 #2 8 |53 2 £ | á |582| sms 8 |53 
Cabrio ANG 63 129.900 | 3982 476 11,1254 250 4) 3 Cooper SD Auto 38.500 1.995 1190152 136 225 |76 |3% SW 1.2 PureTech 110 Acive Pock 76750 1.199 110 55 133 200. - 608 
Cabrio ANG 635 12870073982 5101117 255 280 4.1 | 34 Cooper SD ALLA 4100011995 1190156 147 [220 [74136 SW1.2 PureTech 130 Acive Pak 27.5701199 113054 1127 | 210 106 608 
Cabrio 270 d 65.850 1,950 [194 54 141 |233 75 | 36 Countryman Euro NCAP: XXX Ж ж SW? PureTech 130 EATB Allure Pak 36.050 1.199 1130 15,9 М3 205 107 408 
Cabrio 300 d 69.950 1.950 1245 58 [1531250 6,31 36 One 28.150 1.499 (102 | 6,5 1148 | 1801120 | 45 SWS BlueHDi 130 Acive Pak 30.850 1.099 130 46 123 703 100 608 
Classe E Euro NCAP: Ж ЖЖ ЖЖ Cooper 31450 1.499 113666 1150 1200197 145 SW1.5 BlueHDi 130 EATS Alure 35.1501499 1301 46 174 |2051 97 408 
E300 e Auto 69.750 1.991 13201 15 | 34 | 2501 58 137 Cooper S 37750 1.998 197 &# 1% [295 76 145 SW Hybrid 180cv e-EATB Active Pack 38.900 1.598 118011125 1225 17,6 1548 
EAMG 53 Auto Alice 11070 17.999 1435 9,3 171712501 45 | 54 John Cooper Works AULA 517001998 1306 | 82 1185 1250 [51 145 SW Hybrid 225cy e-EATB GT 45.950 1.598 127512126 [235 175 | 548 
EAMG 63S Auto Maticr 175850 3982612 12,1 1275 | 3001 34 | 54 Cooper S E ALLS Auto 41750 1499 24 18 40 [198 68 | 45 3008 Euro NCAP: XX Ж ЖЖ 
£200 d Auto 623001993 2001 48 1127 738 74 54 (ей 30.300 11.496 116 149 1179 190 112% 1.2 PureTech 130 Active Park 34.800 1.199 1130 6,2 1140 | 2007 95 [570 
E300 de Auto 71.750 1.9501 3061 1.2 | 32 1240159 37 Cooper D 34800 1.995 7150 50 1130 208 [9,1 145 1.2 Porelech 130 ENTE Allure 38.690 1.199.130 6,4 7146 [196 [97 520 
Station E 300 e Auto 72850 1.991 73701738 1250 59 48 Cooper D ALLA 37.300 1.995 150 5,9 1146 | 205 190 145 1.5 BlueHDi 130 Active Pack 37.620 1.499 130148 1101197 108 520 
Station EAMG 53 Auto dois 141007999 4% 9.5 1215250 44 Ы Cooper SD Auto 40.950 71.995 1190 75,3 1140 1220 179 145 15 BlueHDi 130 EAT Allure 40570149913051 1134 1192 110.8520 
Station EAMG 63 S Auto Аас | 178.450 3.98216121231280 [2701357 64 Cooper SD Auto ALLA 4345011995 1190156 1147 218 17.6 45 Hybrid 225cv -FATB Active Pak 46.526 15981225 1,3 130 1225187 3% 
Station E 220 d Auto 65.350 1.993 200 5,1 133 235 | 7,8 | 64 Hybrid 300cv e-EAT8 Allure Pack 52775 1598 300 1,3 29 | 235 | 5,9 395 
Station E 300 de Auto 74.800 | 1.950 306 1,4 36 250 60 48 408 Euro NCAP: XXX kk 
Coupé E 200 Auto 64.650 [1.991 7197 7.2 1637740 [7,5 | 425 Space Star Euro NCAP: N.D. 1.2 Puretech 130 CVEATB Allure 33300 1199 180 6,0 [136 [ 210 [11,51 471 
Coupé E AMG 53 Auto 4Maticr 113.150 | 2.999 1435 1 9,3 1207 | 250 | 44 | 425 1.2 Intense SMT 15950 1.193 1 80 75,3 ПЛ 1160 11261235 Plug-in Hybrid 180 &-EATS Allure 42450 1.598 10 1,1 | 26 | 225 | 84 | 471 
Coupé E 220 d Auto 65.000 | 1.950 1194] 5,3 1136 | 242 | 7,6 | 425 1.2 Intense CVT 16.950 1.193 80 56 1127 173 1135 | 235 Min bd 25 alr Pek 45.400 | 1.598 12251 1,2 | 24 | 233 | 79 | 471 
Coupé E 300 d 4Matic Auto 81.300 [1.950 2651 59 7154 7750 | 64 | 475 ASX Euro NCAP: XX kk Euro NCAP: Ж Ж AX 
Cabrio E 200 Auto 71.950 1.991 1197| 7,5 1171 | 234 | 7,8 385 1.0 MPL Inform 24.590 999 90 60 137 18 140 | 472 15 Bei 0 Ee 45,000 | 1.499 1130] 5,0 [131 T 208 [111 487 
Cabrio E AMG 53 Auto 4Matic+ 120.000 | 2.999 4351 9,5 | 212 | 250 | 45 | 385 1.3 MHEV 7DCT Intense 79.990 1.333 160 58 132 | 204 85 47 Plug-in Hybrid 180 CV Allure 52.015 1.598 1180 1,1 | 26 | 230 | 82 | 487 
Cabrio E220 d Auto 7470019501941 56 1547737 [7,8 | 385 1.6 PHEV AT Intense 37.390 1.598 160/13 130 [170 101 | 375 Plug-in Hybrid 180 CV GT 54015 1.598 118 28 [730 82 | 487 
Cabrio E300 d 4Matic Auto 90-700 1.993 72651 6,1 11597250 ШЕ И Eclipse Cross Euro NCAP жя EITT иан 50 Щн 53,515 71.598 [205 1.1 | 25 1240 [7,9 | 487 
Classe S Euro NCAP: N.D. 0% 2. Peugeot Sport Engineered (SE) 70.265 1.898 3601 1.8 1 40 [950 [5,7 | 487 
ИШИП 148.400 | 2.999 4% | 82 1185 1250149 155 Ce үө жул ж эра Кее SW1.5 BlueHDi 130 EATS Allure 46.600 14910 57 1135 | 206 11,47 530 
5580 ¢ 143.8501 29993670615 25015235 SW Plug-in Hybrid 180 CV Allure 53.615 1.598 180 1.2 127 | 230) 83 530 
5400 d Matic 138.1001 292573301 64 177 [250 54 | 55 Micra Euro NCAP: ЖЖЖ SW Plug-in Hybrid 180 CV GT 55.615 1.598 1017179 120 83 50 
5 500 4Matic Longo 150050 2.999 4% 82 186 250 49 | 55 1.06 Acento 5 15500 999 70 44 103 161 151 30 SW lu in Hybrid 225 CV Мше 55.115 [1598 [2251 1.2 | 26 | 240 | 80 | $30 
i ee ERC Rititi ae 
atic Longo 100 2. 4 Adir 4 5008 Euro NCAP: ЖА Ж АЯ 
Juke Euro NCAP: жж жж ч 
кшш кїн а т шш ту 
Classe GLC Euro NCAP: N.D. LO DIG- 17 Acento 2.050. 999 17 60 135 180 104 40) 1.5 BlueHDi 130 Active Pack 397601499 13052 133 1191 1127579 
300 e Auto 60800 1.991 12101 22 150 12301571395 EE zm 2; ү ИП i a ut E 7,0 BlueHDi 180 EATB Allure Pak 51.430 1.997 180.60 153 75 1103 5 
бшш а шини mm OUR CET 
200d Auto 62.100 1.950163 59154 | 207, 87155 1.3 DIG-T 140 mbev 4x2 Acenta | 32000 1.333 10 63 143 196 102 504 718 Euro NCAP: N.D. 
220 d Auto atic 67.550 [1.950 194 59 1% 217 [7,9 58 {IDE TT er dl nc aa E m dê A # q m Caymon 80.846 1.988 13001 9,3 1212 | 275 151 | 184 
Cone GALLO A ШОП VIDE Mh ne Rm 70 1489 140165 70 1# 91%И ` бнр ПП ЧЕЧЕ ИШЕНЕ. 
Coupé ANG 43 Auto Mai 102100 12.996 390106 241 250 4950 130 Ийт 4x Teo | 39580 71333 1598 64145 "706 195 5и Cayman G4 RS 71495 3.99 1500 11321299 [315 134 136 
tits O TT ын. STL BTM E i 
me ia A а в Ион ооо і ! 
Coupé 300 de Auto 73850195019417 45 123016235 Boxster 615.40 134.697 3.995 4 т 293.1 45 127 
Classe GLE Euro NCAP: kkk kk com- DS a . SME 11358613996 15011301294 1 308 134-150 
[ШҮП Т LTA IGM Pia PA LR e a = “spans 2981 VS 108 TE 17 107 
middle AMO LAT a Ta) ыы | е Bene A пи о 10 и уе й. бе MEM COL A TIT 
| rain 1.2 Turbo EAT 65 Line 25045 11.199 130154 1122 | 208 187 | 309 ae 77017 
1008 Matic 110050 12.925 7380 7.2 11901245 57 83 HEA BRO LADO AE ШЕП Carrera 45 1807702981 [450 102 291 | 306 | 36 132 
а. анаан = л кыин | ' ШЕЕ лаат. 
кш UMa Т ы ОО mas ыо 
шшш ш ени шш уызы 
eee ae 1,61 HEI Business Sp 38.075 11.598 1180/11 126 1205 176 [357 Carer GTS (abril 2085077907718 1097187 3097736776 
Md ROS LE MOTOS TI TRE TETE б #148 51% 11557 : arena GIS Cabrol 716892777981 480-110-249” 3071 35183 
SHD d dla War en, : eee a eT т = 179266 2981 1385105 1239 17871 44175 
ANG 62 ANo _ 207.350 | 3.982 6121281612 20 | 42 189 STourer 15 Tubo D Buinee Editon 729 1407496 712 45 TIO 210104 56 Turgo 45 194708 | 2.981 1450 110,4 236 | 304 | 38 | 125 
Maybach 600 Нойс 246.050 | 3.982 1557 13.11297 `2) 49 52 sea ES NCAA lh М 3745 15801120727 Н is a 
Classe CLS Euro NCAP: N.D. 5 7 lw ANB 374516501120 271 1330127126 
Coupé 450 Aa 100.799 si TA Пав _ ео: [кешеш 70088 3748 [580 12.1275 [320 29763 
Coupé 53 AMG Мосе 187.700 2.999435 94 21025014549 TT Turbo Auto ego 28685 1199 130 61 7137 7198 7107 41 Turbo S Cabriolet 314.536 3.745 6501211275 | 330 28 163 
с тшшш ri a RO a шаран 
1. e AAA В 
е Sine ОО а CRS PS ae LOM LOL O LDL OO SEA 
ANG GT 43 4 Ports 171,800 | 2999 | 367 | 9,2 | 210 | 270 | 50 | 456 шшш — 119 - | - = E i = Poomerod __ 131.948 2894 [330 10.41235 | 268 53 4% 
AMG GT 53 4Matic+ 4 Portos 149.500 [2.999 1435193 1712 45 4% 150 Edition 26215 1498 110144 116 100 110839 Panamera 4 Executive 145.195 2894 [330 10,6 1240 | 267 |54 495 
AMG GT 63 SE Performance Portas 236.000 1 3.982 1843 7.9 180316 1291335 C Euro NCAP: Akk Ak Panamera 45 154015 2894 4401031234 | 295 143 4% 
Classe G Euro NCAP: N.D. 1.2 Turbo Business 34.290 | 1.199 1130161 1139 7 188 11011514 Panamera GTS 197.624 3.996 480 12,1 275 | 300 | 3,9 | 495 
500 191.950 3.982 422 15,0 339 210 59 | 454 1.2 Turbo АТЗ Business 36.590 1.199 7130 64 144 188 103 514 Panamera Turbo S | 250.342 39% | 630 128 289 | 315 31 495 
ANG G 63 244.100 | 3.982 | 585 | 15,1 | 373 | 220 45 | 454 1.6 Turbo PHEV Business 47.550 | 1.598 122513 130 1225 89 | 39 Panamera 4 E-Hybrid 126.617 2.894 462 20 45 280 44 403 
400d 182.600 2.925 330 110 292 DO | 64 44 Lá Too Pt AY Uine 58.595 1.598 300113 129 1240161139 e 190 x ы a m do a 
1.5 Turbo D AT6 Business 3931011499 113015.1 1134192 11354 namera Turbo $ E 1] `$. 
a Euro NCAP: N.D. E COME OUTS O A A 
uro : N.D. anamera port turismo А x 
ae Ma a a fi me ah 
пе 102cv 3p k j 208 Euro NCAP: Жжжж 'anamera Turbo $ Sport Turismo . 
Cooper 3p 24.650 | 1.499 1136 58 1131 1210 |79 | 201 1.2 Purelech 75 CUMS Active 18740 11.199 1175 153 1119 1170 1149 | 265 Panamera 4 E Hybrid Sport Turismo | 129.570 2.894 46212,1 | 48 10 М | 418 
Cooper 3р 31.750 | 1.998 |192| 6,2 | 141 | 235 | 68 | 211 1.2 PureTech 100 CVM6 Active Pack _ 20.960 | 1.199 53 1118 188 110,9 | 265 Panamera 45 E-Hybrid Sport Turismo 157.600 2.894 560 24 55 293 37 418 
John Cooper Works 3p 37.800 | 1.998 231| 69 [157 | 246 | 63 |211 1.2 PureTech 130 EATS Allure Pak | 25.440 1.199 56 127 | 208 87 265 Panamera Turbo $ E-Hybrid Sp. Turismo 231.682 3.996 700 29 | 65 315 | 35 | 425 
Cooper SE 3p 34400! - [184| - | - | 180 | 73 | 20 1.5 BluHDi 100 CVM6 Active Pack 26.640 1.499 41 106 1188 1114] 265 Macan Euro NCAP: XXX 
One 75cv 5p 21.400 [1499/75 59 1133177134 278 2008 Euro NCAP: Ж Ж Ж Ж Haan 88.911 1.984 1265 110,1 | 228 | 232 164 | 458 
One 1020 5p 210011499 10258 1132 1192 110.178 1.2 Purelech 100 Active 23070 1.199 1100 5,6 1123 | 188 107 | 405 ТИ 94318 1.984 265 10.11229 | 232 64 4% 
Cooper 5p 25.550 1499 13659 1133 207 82 7% 1.2 PureTech 130 Acive Роб 25270 1.199 13056 1124 119889 1405 Нооту 115.383 2894 380 111051 | 259 48 458 
Cooper S Sp 32.650 | 1.998 192| 63 1142 | 232 | 69 |278 1.2 PureTech 130 EATB Allure 27101199113060 1134 1198 9.1 1405 Macon GTS 133456 2894 440 11,3 255 | 277 45 458 
Cabrio One 102cv 16.500 1.499 107 6,1 11397190 110,6 215 1.2 Purelech 155 EATB GT Pack 33.420 11.199 1155 | 61 7140 | 208 187 | 405 Cayenne Euro NCAP: AX ЖЖ Ж 
Cabrio Cooper 78.950 [1.499 136 62 1141 208 188 215 Т.5 BlueHDi 100 Active Pack 27.570 11.499 100 145 115 | 180114405 Coyeme 124.360 2.995 [353 10,8 | 246 | 248 | 60 | 698 
Cabrio Cooper $ 35450 1.998 192/65 148 230 72 215 15 BlueHDi 130 EATS lure 31470 1.499 113047 1127 11% 193 1405 Cayenne S 159.750 3996 4741241282 | 273 | 5.0 | 698 
Cabrio John Cooper Works 41.900 1.998 7117118177 6% 7% зов Euro NCAP: ЖЖЖЖ Cayenne EHybrid 112197 2995 470 15 33 [05449 545 
Clubman Euro NCAP: * Ж Ж Ж Ж 1.2 PureTech 110 Active Pack 25650 |1.199 [110/55 1132 20 | - Tai Cayenne Coupé 128.361 2.995 353 10.91247 | 248 | 5.7 | 554 
One 26.600 | 1.499 | 102 | 6,3 | 142 | 185 11131300 1.2 PureTech 130 Ане Pack 26470 11.199 113054 1126 | 210 1021412 Cayenne Coupé S 165.121 73.996 47411251284 | 273 | 47 | 554 
Cooper 29.400 1.499 1136 | 6,3 143 | 205 | 9.2 | 360 1.2 PureTech 130 ENTE Allure 30770 1.199 13050 1120 1205 [98 412 Cayenne Coupé E-Hybrid 115.272) 2.995 4701,5 | 33 | 2541 49 | 404 
Cooper S 357001998 1921 69 156 208 [7,3 1 360 1.5 BlueHDi 130 Active Pack 29750 11499 10 45 1122 | 204 98 | 412 
John Cooper Works ALLA 49.900 19% [306 | 81 11837250 4# | 360 15 BlueHDi 130 EATS Allure 34.050 1.499 1130) 47 1123 | 206 | 94 | 412 
бей 28.900 14% 1161 47 11231192 108 360 Hybrid 180cy e ATE Абе Pak 37.800 1598 18011 124 275 76 | 361 Twingo Euro NCAP: N.D. 
Cooper D 33200 (1.995 150/49 1129 217-89 360 Hybrid 225cv e ATO GT 44850 15% [705 1226 135 7.5 1361 Tle 65 Zen 1350 999 | 4557 17 | 151 | 145) 174 
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| | 
Clio Euro NCAP: XX kkk 019 116 DSG Ambition 24735 999 116155 135 199 99 140 Touring Spots 2.0 Hybrid GR Sport 43.030. 1.987 197 46 105 180 75 581 
1.0 Ce 65 Zen 1820] 999 | 65 52 1118 | 160) 17,1, 340 LE TDI 116 Ambition 26.497 11.598 116 47 1128 201 110,1467 Sedan 1.8 Hybrid Comfort 4p 34.380 1,798 [14044 199 10 93 471 
LOTCe 90 Zen 19400999 901521116 1180 11221340 1.6 TDI 116DSG Ambion 2703 11.598 116 | 47 1134 120 10147 Sm dis 36.300 1,798 14044 199 1180193 [47] 
1.0 TCe 90 Limited 210] 999 9052 116118011221340 Octavia Euro NCAP: Ж Ж ЖЭС Euro NCAP: N.D. 
01090 VT Zen 71,000 999 790 15,3 16 187 115 340 ТОТУ Ambition 21.5121 999 1115149 1125 | 202 199 [590 thi elie 48.266 2487 [2181 55 [175 180 83 | 524 
LOTC 100 Bi-Fuel Zen 10.30999 100, - 108 1188 11251340 STS Ambition 26.278 14% 115015.2 1130 70 87 50 CHR Euro NCAP: ЖЖЖ 
101 100 Bi Fuel Limited 71.650 999 100 - 108 1188 125 30 RS O TES DSG 38.975 1.984 1745 [6,9 1169 1250 [6,6 1590 1.8 HEY Comfort 36.900 1798 11401 47 1105 170 99 | 388 
LOTC 140 Intens 24250 999 114054 1121 120519,4 1340 Т.Е TDI Ambition 26.859 1.598 11546 1125 1203 110,1 590 1.8 HEV Square Collection 40800 17981140147 105 170 9.9 388 
ETech Hibrido 140 Intens 26.880 1598 1114 # |186 9024 7070 Ambition 31.431 11948 115049 1138 218 185 1590 Prius Euro NCAP: AX Ж Ж Ж 
L5 Blue dG 100 Zen 24400 11.46] 100 4,1 1108 | 178 [1471 340 RS 20 TDI DSG 42.607 1.968 1184 [5,8 1147 170 [7,9 1590 1.8 Plugin Exclusive 44495 1798 177113 1 29 [167 1111 354 
Captur Euro NCAP: Ж Ж ЖЖЖ Break 1.0 Sl Ambition 72.289 999 115147 1131 1200 10,1 610 GR86 Euro NCAP: N.D. 
Te 90 Zen 72.340 | 999 1% 59 1133 | 148 | 140) 422 Break 1.5 TSI Ambition 26997 1498 15055 1% 218 18,3 1610 24 498902387 123518,8 1200 | 726 163 | 276 
TCe 100 Bi-Fuel Zen 231401 999 1006.1 1135 1173 11301422 Break RS 2.0 TESI DSG 39731 1984124571 1175 1250 167 610 GT Supra Euro NCAP: N.D. 
Ce 140 Intens 24290 1337 140159 133 196 103477 Break 1.6 TDI Ambition 28.194 71.598 115 48 1131 201 11021610 2.06 Signature 66.805 1.998 258 7,5 | 167 | 250 152 | 290 
Te 140 EDC Intens 28650 1.332 140 59 1341196 9.2427 Break 2.0 TDI Ambition 33029 1988 150 51 1143 178 | 85 [610 26 81.805 29% 340 81 185 1250 43 | 290 
TC 160 EDC Intens 29.050 1.332 10 59 1133 204 85 1477 Break 2.0 TDI 4x4 DSG Scout 4117411968 184163 1164 1718 83 160 RAV4 Euro NCAP: Ж Ж Ж kk 
ей Hibrido 145 Intens 28.450 [1.598 15 50 1112 1170 110,6 3% Break RS 2.0 TDI DSG 44086 1968 1184 | 60 1152 1228 1801610 2.5 Hybrid 4x2 Active {15% 1.487 1718 5,6 1127 | 180 184 | $80 
Eech Hibrido Plug-in 160RS Line | 36.390 11.598 116015 133 1173 10147 Superb Euro NCAP: Ж Ж ЖС 25 Hybrid AND Comfort 48536 2487 71857 1311180 6 $80 
Mégane Euro NCAP: XXX ЖЖ 1.6 TDI DSG Abi, 35.814 1.598 1120| 5,1 1143 1194 11211625 2.5 PHEV Comfort AWD- 558002487 3061022 1180160140 
1.3 Te 115 limited 24850 | 1.332 (115 | 56 1125 [190 111,01 384 707150 Ае 34333 11968 1150 49 1139 1220 [91 1625 Highlander Euro NCAP:N.D. 
1.270 140 Limited 26950 [1.330 140 57 1130 7% 9,5 | 384 20 TDI 190 DSG Style 40.391 11968 1190 15,1 1144 | 237 [BA %% 2.5 Hybrid D. Force Exclusive AWD | 66.800 2.487 247 [7/0 1158 18083 | 579 
13 TCs 140 EDC Intens 26.950 [1.330 140 5,9 11331205197 384 Break 1.6 TDI DSG Ambition 319641968 1120154 101197 1123166 Land Cruiser Euro NCAP: N.D. 
1.3 TC 160 EDCRS line 30.500 1.332 16059 1133 12051901384 Break 2.0 TD! 150 Aciive 35.982 1968 150151 1143 1718 192 1660 280 5p T/M an 2.155 1204197 [7% | 175 12158 
RS TCe 300 EDC 450001798300183 190255 157384 Break 2.0 TDI 190 DSG Style 481991968 190154 1150 1735 185 |66 Hilux NCAP: N.D. 
RS Trophy Te 300 50.500 11.798 30 83 1190 1255157384 Bk. 2.0 TDI 190 DSG 4x4 Scout 54,555 11.948 1190160 1168 1233 18.1 166 24D 4x2 Cobine Duplo caixa metlica Eae 2398. 50 GE UT LS TI 
E-Tech Hibrido Pugin 160 Limited 36350 15910 17178115 94 ж Kamia Euro NCAP: Ж Ж Ж kk 24D 4x) Trader 399612393 15068 177 175 132 
1.5 Blue dCi 115 Limited 30.300 [1.461 115 46 [120 150 111,11 384 1.015195 Ambition 71,690 999 195 |51 170 | 181 IA 40 LAD 64 Tracker 45.061 2393 150 7,0 185 175 132 
1.5 Blue dCi 115 EDC Limited 32300141115 46 1121 1190 [10,6 384 1.07116 Ambition 20348 | 999 116/50 1170 1194 [9,9 140 
Sport Tourer 1.3 TCe 115 limited | 2611011332 115 15,6 1199 190 11.052 ТОТУ T16 DSG Ambition 24068999 [11649 14 193 100 40 
Sport Tourer 1.3 Ce 140 Limited 28.210 11.332 М0 58 1132 7% 100 57 L6 TDL 116 Ambition 26.981 1.598 1116 4.8 1125 1193 102 40 Polo Euro NCAP: ЖЖЖЖ 
Sport Tourer 1.3 TCe 140 EDC Limited 31.460 1.332 140159 1134205 9.7 52 lmit 116 DSG Ambition 28.548 1.598 [116 5.0 1132 1197 104140 1079195 CV Urbon 24.378999 | 95| 5,2 1118 187 108135] 
Sport Tourer 1.3 TCe 160 RS line 337601332 16059 134 212 9.757 Euro NCAP: Ж ЖЖ kk 1.079195 CV DSG Urban 26760999 195155126 187 113 351 
ST E-Tech Hibrido Plug-in 160 Limited 37.900 1.598 1601,3 29 11839,8389 atin 321121 99 ПО 58 1130 | 190 [117157 101820901 40008 1.984 710165 147 0 65 | 35) 
Sport Tourer 1.5 Blue dCi 115 Limited 31.560 А6 115147 1127 191 11452 1.519 Sporline 39.224 11.498 1150161 138 1711 188 152 Golf Euro NCAP: ЖЖЖ 
da 5 he dG T15 EC ined 33.560 1461 11547123 1101114157 701 116 DSG 41.321 71968 116 49 1129 | 192 106 52 10791110 (fe 29.665. 999 1110| 5,4 |122 | 202 110.7 380 
Euro NCAP: ЖЖЖЖ 2.0 TDI 150 DSG 47.252 1968 150 56 1% 1204 | 87 152 1.491204 CV DSG eHybrid 42633 13% 0409 Л. 174173 
ШАПАТ 33050 11.332 1140| 58 1131 1 205 198 1513 Kodiaq Euro NCAP: Ж Ж Ж kk 1418 245 CV DSG GTE 461081395124512 27 [005 67 273 
1.3 TCe 140 EDC Intens 34,900 1.332 140 58 1131 120519,8 1513 1.519 Ambition 35.483 1.395 1150| 65 ПЛ [197 [91 [57 LOTS 300 (У DSG GTI Clubsport 60.908 1.984 3007.1 166 | 250 5% 380 
1.3 TCe 160 EDC Intens 35,300 1.332 16058 1131 120519.1 513 2.0 TOI DSG Ambition 40.4101968 115056 1163 1198 10357 70181320 CU DSGR 63.056 1.984320 7,8 [176 | 250146 380 
E Tech Hibrido 145 Business 34.550 [1.598 1145149 1111 1172 110.8148 70 4x4 Scout 54763 11.968 1150158 1179 1195199 157 ZOTOI IS CV life 36.500 1.968 1542 110 | 207 10,7 380 
Each Hibrido 145 Intens 36,400 [1.598 14549 111 1177 110848 2.0 TDI 4x4 DSG Scout 00820 1.968190 68 1191 1209 [86 57 20701150105 life 38.890 1.948 15 45 1117 | 202 104 380 
Austral Euro NCAP: ЖЖЖЖ RS O TDI 4x4 DSG 74,533 1.968 1740 [7,1 21.212 169152 \шшї 1.019110 CY life 30.397 999 110155 1125202 104 61) 
mild hybrid 140 equilibre 34.200 | 1.333 1140| 6,2 1140 | 175 | 100) 43 Variont 1.511130 CY life 30.912 1.498 130,55 124214946] 
mild hybrid 140 Auto techno 71101333 1406.2 1140 1175 100 43 аа а Varian 1.5 18 130 (V life 33931 1498130 59 17 213, 94 6N 
mild hybrid 160 techno esprit Alpine 39.700. 1.333160. &1 139 210 9943 Ignis ro NCAP: N.D. Variant 2.0701 115 CV life 3707 1.968 115146 121 | 2021105 611 
БМН o 4170071199 1200146 104 174184 | 43 1.2 GLE 2WD Mid Hybrid Sp ER B SE Variant 20701115 CV DSG fe | 39.4771968 11154,5 120 | 207 1105161 
Euro NCAP: Ж Ж Ж Ж Ж 1201700 Mild Hybrid 5р | 20954 1.197 83 55 124 155 1242 Passat Euro NCAP: ЖЖЖ 
El hybrid 700 cn ST 45.500 | 1.199 1200| 4,6 | 104 | 175 | 88 | 477 ТОЕ AWD Mild Hybrid Sp 20.151 1197183 154 1123 16 128 | 204 Variont 2.01122 CV DSG Business | 49.176 1.968122) 49 | 128 | 201 111,21 586 
Elech full hybrid 200 techno 7lug, 45.500 1.199 200 46 104 175 188 477 Swift Euro NCAP: N.D. Variant 2.0 DI 150 CV DSG Business | 50757 1.968.150. 48 1770 91 586 
| 1.2 GLE Mild Hybrid 19.435 1.197 | 83 | 47 1106 | 180 1131 | 265 Arteon иго NCAP: AAA AK 
1.2 GLX Mild Hybrid 20.451 1.197183 147 1% 1180 11311265 2.0 TOI 150 07056 Elegance 58.918. 1.968 1150] 46 |126 1220 195 | 568 
Ibiza Euro NCAP: ЖЖЖЖ 12 CVT GLE Mild Hybrid 20.867 1.197183 151 15 11% 11221265 1.4TS1218 (V Elegance PHEV 57.935. 1.395718 13 | 25 [000 7.8 1445 
1.0 TSI Reference Sy 10.430 | 999 195 |47 [170 | 182 11091355 ТАТ Sport Mild Hybrid 27016 11.373 1179156 1125 1210 19.1 1265 Touran Euro NCAP: ЖЖЖ 
ТОН Style 5v 20.881 999 80 521119 117011531355 S-Cross Euro NCAP: N.D. 1516150 0V Conforine 40975 1498 1150| 67 1151 2097 89 | 630 
LOTSI Style 5v 21537999 19515411191182 11091355 1.4TS1 IND Mild Hybrid 30832 1373 1129 153 1120 | 195 [95 [4% 101127 ( Conforiline 45.298 1.968.122 51 [134 | 196 10,8630 
1079 Style bv 22048 999 1105.1 11611951 9,3 1355 LAT S2 200 Mild Hybrid 320521373 1129 153 1128 1% [9,5 1430 OTDI 150 V DSG Confortine 55.378 1.968 150 53 1140 1 206 | 9,3 630 
LOTSI Style DSG 7v 23629 999 110,55 11251195 10,0 355 TAT S2 AWD Mild Hybrid 32811 113731129 56 1132 195 11021430 T-Cross Euro NCAP: ЖЖЖЖ 
ТОТА év 24208 999 110154 1123 1195 110.21355 ТАТ Auto $3 2WD Mild Hybrid 35.8281373 1129158 1130 195 19,5 4% 1075195 0 23.489. 999 195 58 |128 |180 | 116) 385 
[ИЛИП 29.915 1498150 6,0 1129 1719 | 8,2 1355 Swace Euro NCAP: N.D. 107915 CV Urbon 28.194.999 1115154 1128 193 100 3% 
Leon Euro NCAP: ЖЖЖЖ 1.8 GLE Hybrid 34055 1798 1122 45 1103 1180 111,115% 1.07915 CV DSG Urban 30.184999 115158 1133 192 1031385 
LOTI Syle 29793 999 1110] 54 1125 1197 1109138 1.8 GLX Hybrid 35800 1798 1122 45 1103 180 111% Taigo Euro NCAP: N.D. 
L4 e-Hybrid DSG FR 41097 1.395 2041.1 25 17011577 Vitara Euro NCAP: ЖЖЖЖ 1.079195 07 73.632 999 | 95 | 54 1123 | 183 | 111) 440 
20701115019уе 338475 1968 1115142 1113 | 20) 10,7 38 LATÓLE 2WD Mild Hybrid 28.207 1.373 1129/54 11211190 | - | 362 10751110 CV Urbon 28.267 999 11054 1125119) 1104 440 
10150 CV SG FR 40.509 1.968 15044 172 218 85 | 38 LLAT GLX 2WD Mild Hybrid 30493 71373 129 54 1121 190- 362 Т.0710 CV DSG Urban 301727 999 110759 1124 191 109 440 
SporiTourer Т Style 31445 999 1101 55 1% | 199 11,7. 62 1AT GLE AND Mild Hybrid 30.106 1373 129 159 1137190 - 362 T-Roc Euro NCAP: ЖЖЖ 
SporlsTourer 1.4 e-Hybrid DSGFR 42.419 1.395 204111 26 120 77 47 1.5.065 GLE Strong Hybrid 3222811462 116153 1121 1180 | = 286 10791507 28.348. 999 1115/58 [134 190 1100145 
SporsTourer 20015 (V Siye 96.554 1.968.115 43 114 200 105 6 LS AGS GLE AWD Strong Hybrid | 34127 1.462 116158 132 180|- Ж 151150 CV DSG Urban 37.113 1.498 15016.) 1138 205 84 1445 
SporlsTourer 2.0 TDI DSG FR 41.907 11.948 1045 1103 218 88 | 62 Across Euro NCAP: HA 101300 CV DSG 4M R 610% 1.984 [300 8,6 1196 250 49 4% 
Arona Euro NCAP: ЖЖ __ 25 PREV AWD 5847 2.487 13% | 1,0 | 22 | 180 | 60 | 490 20101115 (V Urbon 37.967 1968115147 122 187 10,4445 
LO TSI Reference 5v MATT 99 1% 154 103 178 AA Cabrio 1.5151 150 Style 42.200 14% [1501 63 1143 |205 | 9.6 Ж 
TOTS Se Зу ЭШИ 999955413 109 01414 Tiguan Euro NCAP: Ж Ж Ak 
LOTSI Move 5v 25202] 999 95 54 123 175 A A Aygo Euro NCAP: N.D. 151130 0% 37918 1498 130 6,1 1139 198 | 10.6. 652 
LOTSI Style бү 24549 999 11101521119 1901034 1.0 xplay Sp 15.384 998 | 68 | 45 1106 | 157 1142 139 10101190 01056 47.157 196815053 1139 [207194 | 652 
LOTS DSG Style Tv 26215 999 TIO 58 1134 [190 [1004 Aygo X Euro NCAP: N.D. Touareg Euro NCAP: Ж Ж Ж ЖЖ 
LOTSIR bv 71315 999 1101521121 1190 1034 Lal 16490 998 |72 147 1107 | 158 1149 | 231 301S1V6 380 V Avto e-Hybrid 87462 2.995 380 22 | 48 | 250 59 | 665 
1.0751 DSG FRI 29679 999110. 58 115 190100 4 Lopo 11370998 172 47 107 158 (149 231 3,0 7S1V6 460 CV Auto R 964102995 1460 2,3 [49 |70 51 | 665 
LOTSI DSG Wave Plus 7v 31212999 110158 11351190 1004 1.0 pulse ОТ 18.520998 172147 107 158 1497123] 
Ateca Euro NCAP: XX kk x Yaris Euro NCAP: XxX kk 
LOTI Sle 34.5301 999 1110] 61 1138 1180 111475 1.0 Comfor 18.295 998 |72 | 56 1127 | 160 1146 | 286 XC40 Euro NCAP: Ж.Ж Х Ж Ж 
1.5 КОТ DSG Xperience 41018 149815067 110 | 200 8615 1.0 Exclusive 204% | 998 [72 [57 11301160 11461286 T2 Momentum 35.141 1477 129| 7,0 [158 | 180 | 10.9 460 
10701115 CV Siye 39.993 1.968.115 48128 1185 110915 15 Exclusive 28.576 1490 125 | 53 1125 180 19,0 | 286 T3 Momentum 31.601 ПАП 168 7,0 [158 11809,3 0 
OTDI 150 CV DSG Sye 429841968 150 49 1134 [203 935 15 Hybrid Dynamic Force Comfort 227751490 11638 87 175 197 128 BA Hibrido Momentum 52038 1.949 197 72 1163 1180184460 
20 TDI 150 CVDSG FR 44910 1.968 1150 51 1140120219015 1.5 Hybrid Dynamic Force Excusive | 74976 1490 116141 92 175 197 1286 560 Euro NCAP: ЖЖЖ 
Tarraco Euro NCAP: ЖЖЖЖ GR Yaris 1.61 Stondord 4309011618121182 1% 20 155 175 TB AWD Hibrido Plug-in Inscription | 62.726. 1.969 1392 1,8 | 40 [1801145 | 391 
1.4 EHybrid 245 cy DSG XPeriene | 53.556 1.395 25 181% 1205 75.1 6 GR Yaris 1.67 Extreme Premium/Roly 46.990 1.618 261 82 1% 230 55 175 Меш need AD 68.984 1.969 405/21 45 950 44 | 39) 
10150 CV DSG Style 47884 1.968150 54144196 9.87 Yaris Cross Euro NCAP: N.D. Euro NCAP: Ж Ж Ж ЖЖ 
| 15 Wii Comfort 715% 11.490 1125159 1133 1180 [109 | 401 TE AN Hidan mapon Bp 57.540 1.969 31115 | 41 1100154150 
1.5 Hybrid Dynamic Force Comfort | 24796 1.490 116.45 101 170 111740] TED de iin. 6002019691392118 | 4) 110 49 599 
Fabia Euro NCAP: Ж Ж kk 1.5 Hybrid Dynamic Force Excsive 77.896 1.490 11645 102 1170 112 401 Euro NCAP: ЖЖЖЖ 
1.075 Ambition 5p 148021 999 |75| 48 1129 | 168 114913 Corolla Euro NCAP: ЖЖЖ Te AND Hb Pop sion Ep. 69407 19691341] 24 | 55 [10 159 | 468 
1.079195 Ambition 5р 174221 999 1951451125 1184 10813 HB 1.8 Hybrid Comfort Sp 33.830 1798 1140| 44 1100 1180 [97 | 361 TEANO He Pugin iin 11850 1.969392 24 | 55 1801551468 
1.079 10 Ambition 5р 8108 999 110. 46 125 [195 9.6 13 HB 1.8 Hybrid Comfort Plus Sp 36.070 1798 1140 44 1100 1180 [92 | 361 Euro NCAP: Ж ЖЖЖ 
Break 1.075 Ambition 157409997548 130169 157 5 HB 1.8 Hybrid GR Sport Sp 38.250 1798 140 44 1100 1180 92 1361 Ti 70229 1.969392 19 | 42 | 2501 51 | 500 
Break 1.0751 95 Ambition 183971 999 1951451126 [185 1109153 HB 2.0 Hybrid GR Sport 5p 41.630 11987 197 [46 1104 1180 [74 [36] Euro NCAP: XX Ж Ж Ж 
Break 1.051110 Ambition Sp 190811 999 110. 46 11% [196 [9715 HB 20 Hybrid Exdusive 5р 42.930 1.987 197 46 1104 1180 [74 136] TE AND Hd Hon Бе. 71090 1.969 341 20 [46 159150 
Scala Euro NCAP: XX Ж kk Touring Sports 1.8 Hybrid Comfort | 35.230 1798 140 45 101 180 92 5% ПАЮ Hon 106 969139220144 2501531540 
1.015195 Ambition 71,959 999 195 |52 126 | 188109 467 Touring Sports 1.8 Hybrid Comfort Pus 37.470 1798 140 45 101 180 9.2 59% го NCAP: ЖЖЖ Ж 
ТОТУ 16 Ambition 228151999 11652 108 201 | 98 | 467 Touring Sports 1.8 Hybrid GR Sport 39.650 1.798 140 45 101 18097 596 TE AND Hd Pop sion Ep ИЕРГЕ? 27 | 60 | 20 | 58 | 640 
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500e ETAT Ce 7, 
ТҮП uro NCAP: ND. EPACE А ШТП asl 136 50 168397 150 81 
500 Cabri А 7112641155701185 EV 400 Aut uro NCAP: N.D. e-Rifter Euro NCA 405 
i зю 15 осие ив ТТИ юа7 | 400 (90 2000 200 Tap È Sidor Active ak AE DT [MM TOTAIS 
U5 Euro NCAP: N.D. Avenger Euro NCAP: N.D. 
US Prime 40.569) 704 | 63. Longitude 7 END. Polestar 2 Euro NCAP: N.D. 
Een і Щй] 156 | ПТ ТИЙ 19 ИТ ND. 
us Euro NCAP:ND. 411 Altude 39.800 | 156 154 15,7 1400 11% Soe ott SA m i it a i НЕТ 
CT ү шиши иши 
Do ii: тодорин 
ШТ ЖА 286 |02 166 534 [TB 67 me Euro NCAP: N.D. io: a Euro NCAP: ЖЖ А ЖЖ 
0 
бшк de DA ur Бш ПЕШ 
і Ў } i 
ek оаа а за апа pm HOO ИШЕ ЧЇ! TAO TAS 0 ee TRE Teeter ties Ta ETR 
eae eee; que ора е: ена, ЛИ HBL TA TU LT 
озш, ie Erg жеу 
a ee e a Gre 
Sinto Abana 91.130 408 11141207 1578 120015.6 s RZ gs To luto 172.945 605 19341223 [457 | 260 i T 
q 107700503 7147277436 7015 : Euro NCAP: N.D. oss Turismo Turbo S 706.685 625 193,41 24,4 
Sportback 50 quattro Ad 63 450E Executive $ 419 250 29 405 
ш ШИМИ 87590-95 11% ЖЫ 57 шй 1120 313 7141168 440 1160 156 150) port Turismo 97.893 326 792 201 4931 - 
Ste Strada E TIC] И M00 S6 SA кош ШЇП! 10 350 НЩ нир GR ШИШЕ ПИ. 
Sa OF een шшш к ишити шиши: ТИТ Ш si BADI T 0) ie 
г ND. ismo Turbo 11153 ЮН 9341 ; 
(ШР ОИТ 496934) 200 1492 [45 | AT А ла Euro NCAP: N.D. Sport Turismo Turbo $ 206.193 626 934 i it 260 i it 
ТБО SE 15347203 489 70-31-80 · GranTurismo O ea a на 
ee БИС ИСАР ШС: om 
[= айин инен ел | верена fl 214890 761 9257708768 1305177 1007 i Euro NCAP: ND. 
Sng RD a NE ig = жи у 
is (120A) At TO LR MD DI MX30 EuroNCAP: ND. Ten Hdr Euro NCAP: ND. TT 
Ы 123 150 721% eSkyactiv EV T45 v Prime-li 7 19305, 82 2141 16 [19 
Ra o р each N КОИ ТИИ Ere pe A CAT TA ies ee И 001000 
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Ee » Proprietario 
U M SUV CO U PE LOW COST ? eat Grupo V Portugal, Lda 
Não é bem um modelo de produção, mas a 
Citroën assegura que está muito perto de o ser. 
Falamos do Basalt Vision, uma aproximação 
ao que poderá ser, aos olhos da marca francesa, 
um carros de baixo custo com um estilo 


apelativo em linha com a crescente moda SUV 


Capital Social e gerência: 
Nuno Gomes 
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Editorial Grupo V Portugal, Lda 
Rua Leopoldo de Almeida, nº 9 A 
- Escritório 13 - 1750-137 Lisboa 
Tel.: 218 310 920 - МЕ: 503976474 


coupé. Com lançamento Editor Geral 
limitado para o mercado Nino GOES 
indiano (embora venha a estar 

disponível também na América 
do Sul), o Basalt tem um aspeto 
mais desportivo do que é 

habitual na marca, graças a @= а=, PRE сү J 
uma linha descendente do =p o | 1 | | 6 | мый: 
tejadilho mais elaborada, 


Contabilidade 
contabilidade@grupov.com 


bretud = Diretor 

sobretudo em comparação КОШ КОШО 

com о СЗ Aircross, do qual тгоапдие5@дгироусот 

deriva. A sua mecânica é Tel. 218 310 920 

familiar: equipa propulsor turbo Redação 

a gasolina de 1.2 litros e 130 CV Ricardo Carvalho 

para o mercado sul-americano з сш ооп 

а Е Vitor Mendes 
e 1.2 de 110 CV no indiano. Além vmendes@grupovcom 
disso, a Citroén esta a planear 
ў E Colaboradores 

uma versão totalmente elétrica Eduardo Cano, Juan Pablo Esteban, 

num futuro não muito distante. Eduardo Lausin, Karam El Shenawy, 
Andrés Izurieta, Alvaro Ruiz e 
José Armando Gómez. 
Departamento Gráfico 


Gisela Rodrigues Camocho 


Fotografia 
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NA AUSTRÁLIA 


Se ainda não sabia, em outros mercados 
existe não só um Suzuki Jimny em 
versão de cinco lugares (aqui na Europa 
vende-se apenas o comercial N1), mas 
também com carroçaria de 5 portas 

e distância entre eixos alargada. É sobre 
esta base que a marca nipónica lança o 
Heritage, uma edição especial com estilo 
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retro conforme a decoração e cor. Disponível para o que a Suzuki lança uma edição especial com estas 
5 R т Е E А Impressão 

mercado australiano, o Heritage pode ser configurado características e, de facto, resultou tão bem que, além LIDERGRAF 

em 5 tonalidades clássicas às quais acrescenta um de repeti-la, aumentou a “tiragem” para nada menos | SUSTAINABLE 

toque muito pessoal graças aos vinis que percorrem que 500 unidades. O motor, para terminar, mantém-se PRINTING 

as laterais e a traseira do veículo. Não é a primeira vez inalterado: um 1.5 litros com 102 CV. Distribuição 
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de Publicações 
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O QUE MAIS 
GOSTA 
NUM SEGURO? 


Silenciar Teclado Altifalante 


OE 


Adicionar Video Contatos 


Escolhe o seguro pelos seus 
bonitos olhos? Ou pela simplicidade 
e inteligência da escolha? 

O mais importante num seguro 

é o que faz e como faz. 


Saber que pode aderir, falar, tirar 
dúvidas e resolver qualquer questão 

de uma forma tão simples, por 
mensagem ou online, é Ótimo. E poupar 
no fim do ano com descontos diretos 
numa rede de parceiros, é ainda melhor. 


SEGURC DIRECTO 


grupo ageas 


Tao simples, tao inteligente. 


Saiba mais em segurodirecto.pt 


PUB (04/2024). Ageas Portugal - Companhia de Seguros, S.A., sede Praça Principe Perfeito 2, 1990-278 Lisboa 
Matricula / Pessoa Coletiva 503454109. CRC Porto. Capital Social 7.500.000 Euros. Registo ASF 1129, www.asf.com.pt 


A gama elétrica 
da Mercedes-Benz. 


Com a gama elétrica da Mercedes-Benz pode desfrutar de uma experiência única 
de condução com autonomia até 800 Km. Planeie as suas viagens de forma 
mais eficiente com o Electric Intelligence e aceda às estações de carregamento 
disponíveis com o Mercedes me Charge. Descubra todos os modelos disponíveis 
no seu Concessionário ou em www.mercedes-benz.pt 


Mercedes-Benz 
Saiba mais. 
On [а] 
Gama Mercedes-Benz EQ | WLTP: consumo de energia em kWh/100 km 
[mlk (combinado): 22,8-14,5: emissões de CO, em g/km (combinadas): O 
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With its advanced security technologies and 
exterior design, the new Ford Trucks F-LINE. 


TRUCKS 


| TRUCKS 


www.fordtrucksglobal.com 00 800 600 500 60 Sharing the load 
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CARTA DO EDITOR 


/ 
Ricardo Carvalho 


As marcas chinesas já são uma realidade, pelo menos nos 
automóveis ligeiros de passageiros e já se vendem no nosso país 
com total liberdade. Nos próximos meses serão mais uns seis 

ou sete os construtores que se vêm juntar à BYD e à MG. Este 
fenómeno vai deixar de ser exclusivo dos ligeiros de passageiros e 


vai passar a ser também uma realidade nos veículos de trabalho. 
Esta edição da Comerciais & Pesados marca a chegada de várias 
ao mercado nacional que têm vindo a ser anunciadas pelos 
respetivos importadores. Para já vão “desembarcar” por cá a Foton 
ea Ohm. A primeira tem uma gama de opções enorme que vai 
desde as pick-up, passando pelos furgões, terminando nos camiões 
e promete dar que falar por cá. Quanto a Ohm, é um fabricante de 


Reforço da oferta 


pequenos veículos comerciais cujo objetivo é serem competitivos 
com preços realmente apelativos. Em breve daremos conta dos 
vários modelos de cada uma. 
Nos pesados, quem chega a Portugal não é uma marca chinesa, 
mas sim uma turca. A BMC, que já por cá andava com alguns 
autocarros espalhados pelo país, vai começar a vender o Tugra, 
um trator de longo curso que promete fazer frente, por exemplo, à 
Ford Trucks, mas também aos restantes construtores, até porque, 
diz-se, terá um preço de arromba. Vamos estar atentos para lhe dar 
o nosso feedback e é a prova de que o mercado automóvel está 
sempre em movimento. 

r.carvalho@grupov.com 


NOVAS MARCAS DE 


COMERCIAIS E PESADOS 


As marcas de automóveis ligeiros chinesas já cá andam, para ja 
a BYD e a MG, mas muitas mais vão chegar nos próximos meses. 
O mesmo vai acontecer com furgões e camiões. Até final do 

ano de 2024 vão “desembarcar” no mercado nacional diversas 
opções de veículos comerciais provenientes da China. Nos 
pesados, vem um novo camião a caminho e vem da Turquia. 


POR REDAÇÃO 


s relações entre a 
Europa e a China 
no setor automóvel 
são cada vez mais 
fortes (não quer dizer que se- 
jam pacíficas). Mesmo com o 
anúncio de tarifas mais ele- 
vada à importação de carros 
chineses, esta invasão não irá 
abrandar e poderá duplicar até 
2025.. Durante 2023, o merca- 
do já deu sinais do potencial 
que têm, tornando a MG e а 
BYD em fenómenos do merca- 
do global e as únicas marcas, 
pelo menos para já, capazes de 
seguir a liderança da Tesla no 
mercado dos 100% elétricos. 
Esta invasão vai estender-se 
aos veículos comerciais e pe- 
sados, com a chegada de al- 
gumas marcas já anunciadas 


pelos respetivos importado- 
res. Num mercado que é muito 
apetecível, a presença deste ti- 
po de fabricante vai tornar o se- 
tor muito mais mexido, não pelo 
leque de preços mais alargado, 
mas também pela quantidade 
de opções que vão surgir. 

Assim, aqui ficam algumas da 
marca chinesas de veículos co- 
merciais e pesados... e não só, 
cujo lançamento já está previs- 
to no mercado português em 
2024. 


Na sequência do acordo ago- 
ra estabelecido, o Grupo JAP 
passará a ser responsável pela 
importação, distribuição e as- 
sistência técnica dos Veículos 
Comerciais Ligeiros (VCL) da 


FOTON, que chegarão ao mer- 
cado nacional ainda em 2024. 
Esta parceria, mais do que for- 
talecer a infraestrutura de mo- 
bilidade elétrica de Portugal 
alinha, ainda, com os objetivos 
nacionais para a redução de 
emissões e eficiente transição 
energética. 

O acordo marca o início de 
uma nova era para a mobilidade 
elétrica, no segmento de veícu- 
los comerciais ligeiros, posicio- 
nando o Grupo JAP na vanguar- 
da das soluções sustentáveis de 
transporte, reforçando a estra- 
tégia de sustentabilidade que o 
Grupo tem vindo a implementar, 
de forma muito ativa, ao longo 
dos últimos anos. 

A FOTON, reconhecida glo- 
balmente pela sua liderança 


em inovação e sustentabilida- 
de, encontra, assim, no Grupo 
JAP o parceiro ideal para ex- 
pandir sua atuação no mer- 
cado português. O Grupo JAP 
já detém a representação da 
marca FOTON em alguns paí- 
ses africanos, sendo este mais 
um passo na estratégia de ex- 
pansão e fortalecimento da re- 
lação entre as duas entidades. 


A oferta de veículos comer- 
ciais ligeiros e pesados no nos- 
so país vai ainda ser enriqueci- 
da com o lançamento de duas 
novas marcas cujas vendas já 
começaram. 

São elas a BMC, da Turquia, e 
a Ohm, detida pela Hiab e com 
produção na China. Ambas são 
distribuídas no nosso país pe- 
la empresa SJDA — Distribui- 
ção Automóvel, com instala- 


Vai ser curioso 
perceber a 
relevância destas 
marcas face às já 
estabelecidas... 


ções em Sintra. A BMC Trucks 
arrancou no nosso país com a 
comercialização de camiões da 
gama Túgra, os quais utilizam 
componentes dos principais 
fabricantes internacionais: mo- 
tores Cummins ou FPT Cursor, 
caixas de velocidades ZF Tra- 
xon com ou sem Intarder, siste- 
mas de travagem Wabco e ei- 
xos traseiros Meritor. 

A oferta BMC vai incluir trato- 
res 4x2, com cabina alta e duas 
camas (Elegance) ou baixa, 
equipados com motores FPT 
Cursor de 11 litros com 460 CV 
e transmissão automática de 12 


Foti 


sigue meo 


-desde pi K- 


velocidades. Para aplicações li- 
gadas a transporte regional e 
construção, a BMC disponibi- 
liza camiões rígidos nas confi- 
gurações 6x2, 6x4 e 8x4, com 
cabina curta ou longa, equipa- 
dos com motores diesel Cum- 
mins de 320 cv ou de 400 су, 
caixa manual ou automáti- 
ca de nove ou 16 velocidades, 
respetivamente. 

Quanto à Ohm, aposta no seg- 
mento de veículos elétricos do 
tipo chassis-cabina. Detida pe- 
la Hiab dos Países Baixos — fa- 
bricante das gruas com o mes- 
mo nome -, centro de pesquisa 
e desenvolvimento em Italia, 
sede em Singapura e produção 
na China, foi fundada em 2021 e 
dedica-se à conceção e produ- 
ção de veículos comerciais elé- 
tricos para aplicações ligadas à 
distribuição urbana e serviços 
municipais. 


estrutura do chassis foi otimi- 
zada para facilitar a instalação 
dos mais diversos tipos de carro- 
сапа, incluindo contentores fe- 
chados, com ou sem frio, caixas 
abertas, equipamentos de reco- 
lha de resíduos sólidos, entre ou- 
tros. O seu primeiro modelo, que 
já se encontra em comercializa- 
ção, é o Ohm 35 BEV, um chassis- 
-cabina elétrico, homologado 
com peso bruto de 3500 quilos. 
Está equipado com dois packs de 


bateria de fosfato de ferro e lítio 
(LiFePO4), localizados em am- 
bos os lados do chassis, que ga- 
rantem uma autonomia de até 
241 quilómetros em ciclo WLTP 
ou 337 km em ciclo urbano, pa- 
ra um peso total do veículo de 
2143 kg. A bateria fornece energia 
a um motor elétrico síncrono, lo- 
calizado no eixo traseiro, que de- 
senvolve uma potência máxima 
de 86 kW (117 CV) e um binário 
máximo de 3150 Nm. ш 
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RENAULT MASTER: 


MBA em 


funcionalidade 


As primeiras unidades do novo Renault Master chegam ao 
mercado na primavera de 2024 que esta desejando poder 
usufruir de um furgao assim. A plataforma multi-energia permitira 
a comercialização de versões com motores Diesel, elétricos 

e a hidrogénio, com uma capacidade de carga e um design 
aerodinâmico que presta a máxima atenção a todos os detalhes. 


POR REDAÇÃO 


ste veículo comercialda 

Renault, que já vendeu 

mais de 3 milhões de 

unidades desde o seu 
lançamento em 1980, vai já na 
sua quarta geração e apresenta 
um perfil caraterístico, apreciado 
pelos profissionais do transpor- 
te pela sua forte personalidade. 
Em termos de design exterior, es- 
ta nova geração da Master trans- 
mite robustez e segurança, com 
uma frente que apresenta o no- 
vo logótipo da marca e grandes 
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faróis LED. A grelha do radiador 
tem formato em U, em preto gra- 
nulado ou na cor da carroçaria, 
consoante a versão. 

As várias opções disponíveis 
para o novo Master complemen- 
tam e individualizam a carroçaria 
com sete cores de série e cerca 
de 300 tonalidades disponíveis. 


ESPAÇO A RODOS 

O espaço no habitáculo é re- 
forçado por um tablier em for- 
ma de S, que se situa na órbita 


dos veículos de passageiros pre- 
mium, com um ecrã de 10” de 
série. O volante, emprestado da 
gama de veículos de passagei- 
ros, tem uma configuração mais 
vertical e é regulável em altura e 
profundidade. Nas versões au- 
tomáticas, a alavanca selectora 
está localizada no volante para 
um maior conforto de condução. 
Os vários espaços de arrumação 
espalhados pelo habitáculo pro- 
porcionam um volume de arru- 
mação total de 135 litros, o que 


faz do Master a referência do 
mercado neste domínio. 

A zona dianteira, onde estão 
os bancos, pode ser facilmente 
transformada num escritório mó- 
velcompleto, uma vez que o ban- 
co central pode ser convertido 
numa confortável mesa de tra- 
balho, com várias tomadas para 
alimentar aparelhos electrónicos 
e um espaço de arrumação ope- 
racional onde pode ser integrado 
um computador portátil. 


QUATRO NÍVEIS 

DE POTÊNCIA 

A gama inicial do novo Master 
inclui quatro versões diferentes 


| LPP versões E-Tech 100% eléctricas. 

| - ( = Concretamente, será possível 

| | ) escolher entre um motor de 96 
- kW (130 CV) eum motor de 105 

kW (140 CV), ambos com 300 

| Nm de binário máximo, que po- 
Interior moderno e dem ser combinados com dois 
inspirado nos ligeiros EA tipos de baterias: uma com 40 


cme} > da marca francesa 


a hidrogénio » 


CONFIGURACOES 
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FASE, OS MOTORES 
DIESEL SERAO OS 
MAIS PROCURADOS. 


е 


ESTA DISPONIVEL EM 
DIVERSOS TIPOS DE 


Aapp ajuda no dia-a-dia da versao 


do motor diesel Blue dCi, com 
poténcias de 105, 130, 150 e 170 
CV, todas elas com reduções 
significativas no consumo de 
combustível: em média, menos 
1,5 100 km do que anterior- 
mente e emissões de CO2 em 
média inferiores em 39 g/km. E 
em função da motorização es- 
colhida ou das necessidades e 
gostos do cliente, é possível op- 
tar por uma caixa manual ou 
pela nova caixa automática de 
nove velocidades, que a Ren- 
ault descreve como particular- 
mente eficaz. 

Para além das motorizações 
diesel, a gama Master incluirá 
também, desde o lançamento, 


kWh de capacidade, que permi- 
te uma autonomia média WL- 
TP de 180 quilómetros, e outra 
com 87 kWh para uma autono- 
mia média WLTP de 410 quiló- 
metros. E o consumo de ener- 
gia mantém-se moderado, com 
uma classificação no ciclo WL- 
TP de 21 kWh/100 km para a 
versão equipada com a bateria 
de 87 kWh, graças a um inova- 
dor sistema de gestão térmica. 
Além disso, o carregamento rá- 
pido de 130 kW DC permite re- 
cuperar 229 km adicionais de 
autonomia em 30 minutos, en- 
quanto no carregamento do- 
méstico, ir de 10% a 100% po- 
de demorar menos de quatro 
horas utilizando um carregador 
AC de 22 kW. в 
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Nada nesta Renault Trafic nos diz que estamos perante uma versão elétrica do popular 
modelo francês. E, apesar de não parecer, é uma novidade. Mostrou ser ágil, fácil de 


conduzir e com um efeito de regeneração muito positivo, mas podia ter mais autonomia. 
TEXTO RICARDO CARVALHO FOTOS PAULO CALISTO 


endo um nome com 
muita história no seio 
da Renault e no próprio 
mercado dos veículos 
comerciais ligeiros, a Trafic pas- 
sa a disponibilizar uma versão 
elétrica adaptada. Ou seja, o mo- 
delo não utiliza uma plataforma 
multienergias, por isso a marca 


francesa acabou por desenvolver 
uma opção 100% elétrica tendo 
em conta aquilo que já dispunha. 

Assim, o furgão 100% sem 
emissões que testamos recen- 
temente pelas estradas habi- 
tuais do nosso dia-a-dia, chega 
ao mercado em dois compri- 
mentos de carroçaria (5,08 


metros na Пе 5,48 metros na 
L2) e duas alturas (1967 metros 
e 2498 metros), ao passo que a 
capacidade de carga (na confi- 
guração furgão) pode variar en- 
tre os 5.8 m? e os 8.9 т. A ver- 
sao mais comprida (L2) oferece 
até 4,15 metros de comprimen- 
to de carga graças à partição na 


divisória. Já a capacidade de re- 
boque é de até 750 kg, para 11 
toneladas de peso de carga ad- 
missível. A autonomia real elé- 
trica ronda os 230 km. 


SEM ALTERAÇÕES 
No habitáculo, encontramos 
muitas soluções de arrumação 


A TRAFIC 
VAN E-TECH ELECTRIC 


MOTOR ELETRICO 


Sincrono de iman 
permanente, dianteiro 


90 kW/122 CV 
245 Nm 
lões de lítio, 52 kWh 


Dianteira, caixa 
automática de relação 
única 


POTÊNCIA 
BINÁRIO 
BATERIA 

TRANSMISSÃO 


ACELERAÇÃO 0-100 km/h: 13,6 s 
V.MAXIMA 110 km/h (limitada) 
CONSUMO 22 kWh/100 km 
MÉDIO (упт) 
AUTONOMIA 297 km 
ELÉTRICA) 
1h25 a 22 kW (AC 


SD CARREGAMENTO 
` (15-80%) 


trifásico); 50 min. a 50 
(cc) 


DIMENSÕES (cua) 


DISTÂNCIA 
ENTRE EIXOS 


PNEUS 
PESO 


5480/1956/1967 mm 
3498 mm 


ш AD TT EURO 


nT 
K 
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215/65 R16 

2350 kg = 

BAGAGEIRA De5,8m?a8,9 т? 
PRECO Desde 46 200 euros 
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A volumetria de carga vai dos 5,8 
aos 8,9 mº, dependendo da versão 


DE 4 


O tablier é versátil e funcional, mas sente-se a falta de 
um espaço mais imediato para colocar o smartphone 


e de funcionalidade, com um 
total de 88 litros de espaços 
(19,7 litros na consola, 14,6 li- 
tros nas portas e 54 litros sob 
o banco), onde convém desta- 
car a solução de banco corri- 
do na frente — para três — que 
tem como particularidade o re- 
batimento do banco do meio 
para servir de mini-escritório 
ou de local de arrumações 
suplementares. 

Para manter o peso dentro de 
limites aceitáveis, o trabalho dos 
engenheiros da marca foi bem 
conseguido, com o Trafic Van 
E-Tech Electric a manter uma 
excelente modularidade a bordo 
a que não são alheias as portas 
laterais deslizantes, as múltiplas 
possibilidades de configuração 
por via das soluções Renault 
Pro+ e um compartimento de 
carga amplo e, como já fizemos 
questão de mencionar, sem o 
menor indício de que se trata de 
modelo elétrico 


Mas a ausência de ruídos pro- 
venientes do motor assim que 
se começa a mover é о princi- 
pal revelador da sua caraterísti- 
ca, terum motor elétrico debaixo 
do capô. Esta Trafic Van E-Tech 
Electric conta com um pro- 
pulsor de 90 kW/122 CV e 245 
Nm de binário logo disponível, 
permitindo-lhe acelerar dos zero 
aos 100 km/h em 13,6 segundos, 
ao passo que a velocidade máxi- 
ma está limitada aos 110 km/h. 
O consumo médio homologado 
é de 22 kWh/100 km, contudo, e 
com vários cuidados foi possível 
rubricar valores inferiores. 


Em estrada, e realizando todo o 
tipo de percurso durante o nosso 
teste, este furgão denotou sem- 
pre uma boa capacidade pa- 
ra ganhar ritmo, valendo-se da 
potência disponível de imediato 
para prestações competentes. O 
desempenho foi sempre consis- 


No tablier, a principal diferença 
reside no painel de instrumentos 
específico desta versão. O sistema 
multimédia funciona bem 


tente com o que seria de espe- 
rar: desenvolto. Mesmo em mo- 
do ‘Eco’, que limita a potência e a 
velocidade máxima, a Trafic ofe- 
receu respostas cómodas para 
lidar com o trânsito do dia-a-dia. 
O comportamento é estável, 
com a bateria a ajudar a baixar 
o centro de gravidade, mas é es- 
sencialmente um modelo de ca- 
riz laboral, pelo que as suas am- 
bições são limitadas. Seguro e 
estável, obedecendo bem a mu- 
danças de direção e com um ta- 
to de travagem correto, acima 
dos 70 km/h ao levantar o pé do 
acelerador, a intensidade de re- 
generação e da desaceleração 
é menor, abaixo dos 70 km/h a 
intensidade de ambas torna-se 
mais evidente, conseguindo-se 
recuperar alguma energia que 
vai fazendo aumentar a autono- 
mia na bateria. 


PUB 


VOLKSWAGEN 
CALIFORNIA 2024 


A Volkswagen Veiculos Comerciais revelou a nova California 2024, talvez a autocaravana 
mais emblemática de todas, que sempre foi sinónimo de liberdade e de desejo de explorar 
o mundo. A sétima geração é construída sobre a plataforma MQB da Multivan e é também 
a primeira a oferecer uma versão híbrida plug-in combinada com tração às quatro rodas. 


POR REDAÇÃO 


história da Volkswa- 
gen California é miti- 
ca. Foia caravana por 
excelência e tem sido 
objeto de sonho de muitos. Basta 
perguntar a quem tem uma cara- 
vana, que a resposta em termos 
de desejo é... ter uma California. 


A Volkswagen Veículos Comer- 
ciais redesenhou todas as áreas 
deste modelo, tornando-o mais 
espaçoso, “mais inteligente”, 
mais sofisticado, mais versátil e, 
naturalmente, mais sustentável. 
No entanto, a marca alemã man- 
teve os principais pormenores 
que fizeram da Califórnia um ver- 
dadeiro ícone: o tejadilho eleva- 
tório e o interior meticulosamen- 
te detalhado. 

Em alguns mercados, um tol- 
do que pode ser montado no la- 
do esquerdo ou direito de série 
também é proposto como uma 


forma de viver no exterior e prote- 
ger a entrada da chuva ou do sol. 
Igualmente novos são os bancos 
individuais em vez do banco tra- 
seiro, para que até as bicicletas 
possam viajar no interior. 

Finalmente, como já foi referido, 
existe uma nova unidade de con- 
trolo no pilar C do lado do pas- 
sageiro, a partir da qual todas as 
funções da caravana podem ser 
geridas e controladas. Além dis- 
so, todas as luzes LED e de fundo 
no compartimento dos passagei- 
ros podem ser desligadas simul- 
taneamente com um breve to- 
que duplo num dos numerosos 
interruptores de luz. 

Em termos técnicos, todas as 
versões da California são ba- 
seadas na atual variante de dis- 
tância entre eixos longa da Mul- 
tivan. Especificamente, tem 


5.173 mm de comprimento, 1.941 
mm de largura e 1.990 mm de al- 
tura com o tejadilho descido. Isto 
significa que cabe na maioria dos 


parques de estacionamento sub- 
terrâneos. A distância entre eixos 
alargada para 3.124 mm aumen- 
ta o espaço interior. Quando o te- 
to rebatível está aberto, a altura 
interior aumenta para 2108 mm. 
Não é de menosprezar o facto de, 
graças à plataforma MQB, a Ca- 
lifornia 2024 dispor de uma vas- 
ta gama de sistemas de assistên- 
cia à condução, que vão desde a 
travagem automática de emer- 
gência até ao Travel Assist (con- 
dução semi-autóno ma). A carri- 
nha alemã é alimentada por três 
motores que podem ser com- 
binados com todas as versões 
e estão ligados a uma trans- 
missão automática de dupla 
embraiagem DSG. Há um mo- 
tor diesel 2.0 TDI de 150 CV, um 
motor a gasolina 2.0 TSI de 204 


Otablier é praticamente o mesmo 
da Multivan. Conta apenas com 
funções específicas da California 


CV e uma opção híbrida plug- 
-in (eHybrid) com uma potência 
combinada de 245 CV, que tam- 
bém pode funcionar em conjun- 
to coma tração integral 4Motion 
e permite uma capacidade de 
reboque de 2 toneladas. A parte 
térmica do eHybrid é assegurada 
pelo motor 1.5 TSI Evo2. | 


CINCO VERSÕES 


Iveco 


Drive the road of change 


IVECO S-war iveco X-way месо war 


Qualquer que seja o seu negócio, com a nova gama IVECO Way encontrará a resposta que 

se adapta perfeitamente às suas necessidades. Graças ao melhor motor de sempre, o novo 

XCursor 13, em conjunto com funcionalidades novas e avançadas e uma aerodinâmica 

melhorada, pode desfrutar de uma eficiência de combustível até 10% superior, ao mesmo 

tempo que uma nova gama de serviços profissionais optimiza ainda mais a poupança de 

combustível, a produtividade e o tempo de atividade. Novas características de design interior, GEES just ask 
à у > к IVECO 

excelente ergonomia e experiência digital para tornar a sua empresa mais produtiva e elevar Easy Way alexa 


a sua vida a bordo a um nivel totalmente novo. 


AS ALTERACOES 
ESTETICAS SAO 
MINÍMAS. MUDA 

MAIS NO INTERIOR. 


lhando para es- 

tas imagens pare- 

ce a mesma TGE de 

sempre. O furgão da 

MAN desenvolvido em parceria 

com a Volkswagen e que se as- 

sume como o veículo de entrada 

na gama da marca de veículos 
pesados, está mais moderno. 

As novas unidades de controlo, 

em combinação com os renova- 

dos sensores de radar e câma- 

ras, melhoraram consideravel- 


АМАМ 3601 


MAN ТСЕ NEXT LEVEL 


Salto tecnológico 


O furgão da MAN Truck & Bus foi alvo de um restyling que incide mais na tecnologia 
e na segurança, do que propriamente na vertente estética ou mecânica. 
Outra vantagem é a possibilidade de atualizações over-the-air, o que, por sua vez, 


eliminam a necessidade de visitar a oficina para melhorar o software. 
POR REDAÇÃO 


mente os sistemas de segurança 
e de assistência ao condutor. Por 
exemplo, os sistemas de avi- 
so de ângulo morto e de aviso 
de arranque são completamen- 
te novos; estes são de série para 
todos os MAN TGE com mais de 
3,5 toneladas na categoria N2, 
mas opcionais para os veículos 
da categoria N1. 

Os sistemas opcionais Cruise 
Assist, Cruise Assist Plus e de as- 
sistência em curva também são 


novos. Além disso, quase todos 
os sistemas foram revistos e as 
suas funções alargadas. Outro 
destaque é a lista alargada de 
sistemas de assistência de série. 
Deteção de fadiga, informação 
sobre sinais de trânsito, Intelli- 
gent Speed Assistant, Emergen- 
cy Brake Assist EBA], Intelligent 
Speed Assistant, Active Lane 
Departure Warning System LGS, 
Cruise Control e Tyre Pressure 
Indicator são agora de série em 


todos os MAN TGE Next Levels. 
Isto eleva a segurança ativa dos 
furgões MAN a um novo nível. 


MAIS EQUIPAMENTO 

O equipamento de série da MAN 
ТСЕ das versões N1 inclui tam- 
bém um novo airbag para o pas- 
sageiro e um sistema de registo 
de acidentes. Este último regis- 
ta e armazena parâmetros e in- 
formações críticas relacionadas 
com o acidente, imediatamente 


antes, durante e imediatamen- 
te apds o acidente, garantindo o 
acesso a informações importan- 
tes para a investigação de aci- 
dentes e análise do desempenho 
do equipamento de segurança. A 
opção de um airbag para o pas- 
sageiro continua disponível para 
os veículos da categoria N2. 

O MAN TGE Next Level apre- 
senta uma série de melhorias de 
conforto, incluindo um novo pai- 
nel de instrumentos com instru- 
mentação digital e um grande 
ecrã tátil MAN Media Van para 
controlar as funções do veículo e 
o sistema de infotainment. Gra- 
ças ao seu sistema elétrico e ele- 
trónico amplamente revisto, em 
combinação com o novo pos- 
to de trabalho do condutor e os 
novos e actualizados sistemas 
de assistência, a MAN TGE foi 
actualizada para um novo nível, 
razão pela qual foi apelidada de 
“Next Level”. A produção das pri- 
meiras variantes do modelo terá 
início em junho de 2024, seguin- 
do-se outras no decurso do ano. 

Motor descartado 


Sob o capô, o modelo 2025 da 
MAN TGE é novo e está pronto 
para enfrentar o futuro. Embora 
o seu exterior marcante e аіпа- 
mico permaneça praticamente 
inalterado, com a TGE Next Level 
Edition a MAN Truck & Bus con- 
cebeu uma edição discreta mas 
atractiva que realça os detalhes 
estéticos. Esta edição, que já es- 
tá disponível para encomenda, 
inclui a cor de lançamento Pale 
Copper Metallic, capas dos espe- 
lhos retrovisores em Piano Black, 
um friso prateado no para-cho- 
ques, um emblema “Next” na 
grelha dianteira e jantes de liga 
leve de 17 polegadas em pratea- 
do ou, opcionalmente, em preto. 

No que respeita aos moto- 
res, há uma ligeira alteração. Por 
um lado, o turbodiesel de 2,0 li- 
tros e a opção de caixa manual 
ou automática de 8 velocidades 
mantêm-se, no entanto, o an- 
terior motor de base de 75 kW 
(102 CV) deixará de estar dispo- 
nível devido à reduzida procura 
por parte dos clientes. São agora 


O ecrã central e o painel de 
instrumentos foram os elementos 
que mais mudaram no tablier 


“Pow 


oferecidos trés niveis de potén- 
cia de série: 103 kW (140 CV), 120 
kW (163 CV) е 130 kW (177 CV). 
Ainda no interior, o painel de ins- 
trumentos da MAN TGE foi com- 
pletamente redesenhado com 
um ecrã tátil separado no centro. 
O volante ergonómico, a partir do 


qual os novos sistemas de assis- 
tência podem ser seleccionados 
diretamente, também foi rede- 
senhado. O novo painel de instru- 
mentos de série é totalmente di- 
gitalizado e oferece ao condutor 
inúmeras possibilidades de per- 
sonalização dos ecrãs e das in- 
formações. Destaque para o no- 
vo sistema de infotainment MAN 
Media Van. Trata-se de um centro 
moderno para o controlo das fun- 
ções do veículo e do infotainment. 
Estão disponíveis três variantes 
do sistema de infotainment: MAN 
Media Van com ecrã de 10,4" de 
série, MAN Media Van Navigation 
com ecrã de 10,4" (mais funções 
opcionais) e MAN Media Van Na- 
vigation Business com ecrã de 
12,9" (mais funções opcionais). 
As funções opcionais incluem, 
por exemplo, o serviço de strea- 
ming Tidal e o controlo por voz. 
Uma base de carregamento indu- 
tiva para carregamento sem fios 
de dispositivos inteligentes está 
disponível mediante pedido. Pa- 
ra melhorar a comunicação com 
a fila traseira de bancos na cabi- 
na dupla, é possível selecionar o 
microfone dianteiro e o altifalan- 
te traseiro. Esta funcionalidade 
opcional é designada por In-Car 
Communication. 


A Ford Pro já tem disponível para encomenda o seu mais recente 
Monovolume elétrico. Trata-se do novo E-Tourneo Custom, versátil, 
funcional e repleto de luxos. São 160 kW de potência e 325 km de 
autonomia, mas o preço de 69 250 euros (sem desconto) acaba por 


se justificar pela quantidade de equipamento que oferece. 
POR REDAÇÃO 


Ford Pro está a es- 
tabelecer um no- 
vo padrão no seg- 
mento dos veículos 
multiatividades com o novo E- 
Tourneo Custom, modelo que 
combina uma unidade de pro- 
pulsão elétrica alimentada por 


bateria de elevada eficiência e 
uma nova plataforma concebi- 
da para a máxima versatilida- 
de e conforto. 

Este novo monovolume ou 
navette de transfers, passa a 
estar disponível para enco- 
menda na Europa. Destina-se 


tanto a utilizadores individuais 
como a clientes profissionais, 
oferecendo capacidade e es- 
paço para até oito ocupantes. 
Introduz um conjunto comple- 
to de caraterísticas premium, 
incluindo bancos traseiros fle- 
xíveis montados sobre calhas, 


portas laterais elétricas com 
abertura/fecho mdos-livres, 
sistema audio B&O, tejadilho 
de vidro panorâmico e um ino- 
vador volante basculante. Os 
níveis de conforto são refor- 
çados pelo requinte superior e 
pelo apelo do veículo, propor- 
cionado pelo design de nova 
geração. A arquitetura otimiza- 
da do chassis, com suspensão 
traseira independente, propor- 
ciona uma propulsão elétri- 
ca silenciosa e um novo nível 
de conforto e estabilidade de 
condução. 


Todos os Tourneo Custom da 
próxima geração estão total- 
mente integrados com a pla- 
taforma de software e serviços 
conetados Ford Pro, onde se in- 
cluem uma solução de carre- 
gamento doméstico concebida 
para utilizadores empresariais; 
ferramentas de gestão da Ford 
Pro Telematics 3 para simplificar 
a gestão de vários veículos; App 
FordPass 4 gratuita para pro- 
prietários com um único veículo; 
o sistema de atividade FORDLii- 


Depois da opção ICE, é agora a vez 
da marca lançar na Europa esta escolha 
que recai num motor elétrico 


ve conetado para apoio à ma- 
nutenção, ligado à cloud. 

O E-Tourneo Custom possui 
uma bateria com uma capaci- 
dade util de 64 kWh e um mo- 
tor elétrico de 160 kW (256 CV) 
para proporcionar um desempe- 
nho excecional, requinte e uma 
autonomia de até 325 km. O gru- 
po motopropulsor 100 por cento 
elétrico do veículo multiactivi- 
dades também oferece a capa- 
cidade de conduzir com um só 
pedal para uma eficiência ener- 
gética ainda maior e uma expe- 
riência de condução mais des- 
contraída e confortável. 

Um carregador trifásico de 1 
kw AC a bordo é capaz de re- 
carregar totalmente a bate- 
ria em menos de oito horas, 8 e 
uma recarga de 10 a 80 por cen- 
to demora cerca de 39 minutos 
utilizando um carregador rápido 
de 125 kW DC. O perfil de car- 
ga do E-Tourneo Custom per- 


mite recargas rápidas; nos tes- 
tes efetuados em laboratório, 
um carregador rápido de 125 kW 
DC acrescenta perto de 82 km 
de autonomia em apenas dez 
minutos. 


Atecnologia Pro Power Onboard 
também permite que os clientes 
utilizem plenamente o potencial 
do E-Tourneo Custom, fornecen- 
do até 2,3 kW através de toma- 
das no habitáculo - ideal para 
alimentar dispositivos digitais, 
ferramentas ou equipamen- 
to desportivo e de campismo 
quando não está ligado à rede. 
Para apoiar a vida ativa dos 
seus clientes, os veículos Tour- 
neo têm de funcionar, também, 
como salas de estar e espaços 
de trabalho móveis, pelo que 
o E-Tourneo Custom oferece o 
mesmo inovador volante bas- 


O habitáculo é marcado pelo luxo e bom gosto, com materiais 


FA 


de boa qualidade. O tablier é moderno e repleto de ecrã funcionais 


culante da E-Transit Custom. 
Esta caraterística útil e única 
na sua classe pode ser utiliza- 
da como um suporte ergonómi- 
co para computadores portá- 
teis e tablets, ou dobrado para 
se tornar uma prática mesa. A 
forma de semicircular do volan- 
te (“squircle”) e a alavanca de 
mudanças montada na coluna 
libertam mais espaço para ma- 
ximizar o conforto e a facilidade 
de movimentos. 

Todos os proprietários do Tour- 
neo Custom podem beneficiar 
de uma subscrição gratuita de 12 
meses das plataformas Connec- 
ted Navigation e Ford Pro Tele- 
matics. 3 A Ford Pro também es- 
tá a oferecer 12 meses de acesso 
gratuito ao carregamento públi- 
co para todos os proprietários do 
E-Tourneo Custom. 


DAF XB 


A DAF reuniu mais de 350 operadores de transportes e a imprensa especializada 


no circuito de Jarama para mostrar em pormenor os substitutos da série LF. 
POR RICARDO CARVALHO 


DAF Portugal reuniu 

mais de 350 em- 

presas de transpor- 

te e a imprensa es- 
pecializada (entre portugueses 
e espanhdis) no circuito de Jara- 
ma para um grande evento com 
uma exposição de veículos sem 
precedentes. 

O grande destaque deste 
evento foi por inteiro para a sé- 
rie XB, a mais recente adição à 
gama do fabricante holandês. 
Os XB são os substitutos natu- 
rais dos LF, ou seja, o segmento 
dedicado à distribuição urbana 
com um peso bruto entre 7,5 e 
19 toneladas e distâncias entre 
eixos que variam entre 42 me 
6,9 m. Os novos XB, que foram 
concebidos para serem utiliza- 
dos no segmento da distribui- 
ção urbana, estão disponíveis 
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numa gama de tamanhos еп- 
tre 75 е 19 toneladas. 


Os grupos motopropulsores que 
equipam a nova gama já são “ve- 
lhos conhecidos”. Trata-se dos 
Paccars de quatro cilindros (4,5 li- 
tros) e de seis cilindros (6,7 litros) 
conhecidos como PX-5 е РХ-7, 
respetivamente. O PX-5 é pro- 
posto em três potências: 170, 190 
e 210 CV com binários de 700, 
750 e 800 Nm. O PX-7 oferece até 
quatro potências: 230, 260, 290е 
310 CV, com binários de pico de 
900,1.000, 1100 e 1.200 Nm. Em 
termos de caixas de velocidades, 
a marca destacou a ZF Powerline 
(automática) de oito velocidades 
como o parceiro mais comum pa- 
ra os Paccar da série XB, embora 


as caixas automáticas e manuais 
Allisson (seis e nove velocidades 
no LF) estejam ainda disponíveis 
a pedido. 


Antonio Rasero, Diretor de Ven- 
das da DAF para Espanha e Por- 
tugal, e Jesús González, Sales 
Support & Product Engineering 
Manager, foram os mestres de 
cerimónia para explicar e po- 
sicionar a nova gama.Um dos 
pontos altos da sua intervenção 
foi o programa “Ready to Go”. 
Esta nova proposta diz respeito 
à sua gama de rígidos que, gra- 
ças aos acordos estabelecidos 
com vários fabricantes de carro- 
çarias importantes em Espanha, 
permite à marca entregar veícu- 
los completos num período de 
seis a oito semanas. 
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No campo mais técnico des- 
taque para a segurança, eficiên- 
cia e conforto, os três pilares em 
que se baseia a nova geração 
de camiões DAF, afirmou Gon- 
zález, que também teve tempo 
para passar em revista os eixos 
e suspensões oferecidos pela 
marca, bem como as novidades 
dos PX-5 e PX-7 que equipam a 
gama XB. Como resultado des- 
tas modificações, a DAF anun- 
cia uma melhoria no consumo 
de combustível de até 3% em 
combinação com o sistema de 
pós-tratamento dos gases de 
escape. 


Distinguir um veículo rodoviá- 
rio de um veículo de construção 
pela sua designação é muito 
simples na DAF: basta acres- 


JESUS GONZALEZ 
Diretor de Apoio as Vendas DAF 


centar umc (de construção, não 
de estrada) para identificar este 
Último. A gama XB também te- 
rá um representante neste seg- 
mento, um XBc de 290 cv. Ape- 
sar de o novo representante do 
segmento da construção não 


ter estado presente para um 
primeiro contacto com o terre- 
no, a DAF disponibilizou-nos 
uma betoneira montada num 
chassis XDc410 FAT e um bas- 
culante num chassis XFc430 
FAT. E fê-lo fora de estrada, que 
é onde estes especialistas em 
todo-o-terreno têm de atuar. A 
pequena pista de terra batida 
foi suficiente para os “c” da DAF 
mostrarem a sua capacidade 
de subir e aguentar a descida, e 
de “torcer” os seus chassis com 
algumas passagens de ponte 
incluídas, para gáudio dos “fo- 
tógrafos” do momento. 


AOS COMANDOS 

Ainda que se tratasse de um 
“passeio” pelo circuito, a marca 
quis aproveitar esta apresenta- 
ção nacional para dar à impren- 
sa especializada (e aos seus 
clientes) a oportunidade de se 
sentar aos comandos da gama 
recentemente apresentada. Ca- 
torze veículos de várias confi- 
gurações aguardavam nas bo- 


Foram vários os workshops que se levaram a cabo durante o evento, 
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para que todos aprendessem tudo acerca do novo XB 


xes que os seus lugares fossem 
ocupados, durante uma volta, 
pelos habituais condutores da 
imprensa especializada mais 
“pesada” (ligada aos camiões). 
EScolhemos começar pelo mais 
pequeno de toda a frota, um XB 
210 FA de 10 t com carroçaria fri- 
gorífica, que tinha a particulari- 
dade de ser o único veículo equi- 
pado com o PX-5, uma vez que 
os restantes treze estavam equi- 
pados com o seis cilindros (PX- 
-7) nas suas quatro gamas de 


potência. O “passeio de veícu- 
lo” serviu para confirmar dois as- 
pectos importantes: que a uni- 
dade que tínhamos nas mãos se 
comportava como se fosse um 
grande automóvel (sensação 
magnífica) e que a DAF aposta 
claramente na sua gama mais 
baixa (em tamanho, mas não 
em qualidade), pois concede- 
-lhe privilégios e elementos da 
sua gama mais pesada (como 
o ecrã de 12” no painel de instru- 
mentos digital). Para a segunda 
volta, decidimos ir ao extremo 
oposto, e subimos para o cock- 
pit de um XB 310 FA 18t, tam- 
bém com caixa frigorífica. E di- 
go que subimos porque passar 
da cabina pequena para a maior 
significa acrescentar um degrau 
no acesso e um campo de vi- 
são consideravelmente maior 
(as imagens falam por si sobre 
o volume interior). Para avaliar 
a parceria do PX-7 na sua gama 
de potência mais elevada com a 
caixa Powerline, a XB pede um 
teste a plena carga e em condi- 
ções mais severas. E 


VOLVO FH AERO 
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Embarcamos па aventura de testar as novidades da Volvo Trucks: 

a nova gama Aero nas versões FH, FH 16 e FH Electric, bem como 
uma unidade FM. A Grécia foi o cenario....e o resultado: um 18 valores 
para uma gama que dá um salto em frente na eficiência e, acima de 
tudo, no conforto e segurança de condução. 


POR RICARDO CARVALHO 


epois da apresenta- 

ção oficial um mês 

antes, em Gotem- 

burgo, a “casa” do 
construtor sueco, a Volvo Trucks 
preparou uma dinâmica de con- 
tacto mais completa para co- 
meçar a avaliar realmente as 
virtudes desta nova gama Aero, 
com a qual a marca completa 
e melhora ao mesmo tempo o 
seu catálogo de camiões. 

E para pôr à prova estes no- 
vos veículos, a marca sueca 
preparou-nos uma receção na 
cidade grega de Salónica com 


3 unidades do novo FH Aero e 
uma unidade do modelo FM 
500, todos eles equipados com 
os últimos avanços em matéria 
de segurança e conforto de que 
também dispõem as atuais ga- 
mas FH e FH 16, que coexistirão 
com esta nova geração Aero. 
Dois dias, 300 quilómetros, 
quatro veiculos e um percurso 
muito variado foram a nossa pis- 
ta de testes, focando-nos sobre- 
tudo o desempenho do sistema 
I-SEE e o seu incrível Pilot Con- 
trol em estradas onde anterior- 
mente não utilizarfamos o crui- 


se control preditivo, juntamente 
com as melhorias aerodinâmi- 
cas e de conforto interior propor- 
cionadas por esta nova gama e 
a sua cabina estendida. Além 
disso, o facto de termos uma 
unidade FH eléctrica deu-nos 
um novo ponto de vista sobre a 
electromobilidade. 


É verdade que talvez a carate- 
rística mais representativa deste 
veículo seja o facto da cabina do 
Volvo FH Aero ter sido estendi- 


da em 24 centímetros em com- 
paração com o Volvo FH normal, 
aproveitando o aumento permi- 
tido pela Diretiva da UE a par- 
tir de 2020, o que permite obter 
designs mais eficientes que me- 
lhoram o consumo de combusti- 
vel е, aliás, também as emissões 
de poluentes, bem como uma 
melhor estabilidade de condu- 
ção em condições de muito ven- 
to. Para além desta extensão, o 
cockpit Aero recebe até sete no- 
vos melhoramentos aerodinã- 
micos, incluindo uma nova gre- 
lha, uma pala de sol integrada 
com um novo design e abas la- 
terais para uma melhor deflexão 
do vento. Basta um facto para 
mostrar a importância da aero- 
dinâmica: a resistência do ar po- 
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Otablier foi redesenhado 
e agora surge mais digital e tátil. 
É funcional e ergonómico 


de representar até um terço do 
consumo de combustível do vei- 
culo em longas distâncias e, se 
estivermos a falar de um veículo 
elétrico, pode chegar aos 50%o. 

Câmaras em vez de espelhos, 
um sistema |-SEE melhorado, 
radares em ambos os lados do 
veículo para melhorar a seguran- 
ça e um habitáculo interior com 
mais espaço e melhorias no con- 
forto do condutor são apenas al- 
gumas das novidades. 

E agora chegamos à parte 
mais interessante: o contacto 
dinâmico com os veículos. Para 
podermos avaliar toda a gama 
desta nova gama, os organiza- 


dores colocaram à nossa dispo- 
sição quatro unidades de teste: 
um FM 500, um FH AERO 460, 
um FH 16 AERO e, finalmente, 
um FH AERO Electric, que ire- 
mos trocar ao longo dos mais 
de 300 quilómetros que temos 
pela frente. Um primeiro con- 
tacto com a unidade da gama 
FM 500, leva-nos diretamente à 
mudança de veículo e ao nosso 
objetivo mais cobiçado: um FH 
Aero 460 I-SEE que demonstra 
porque é que já na sua versão 
anterior (que por sinal se man- 
terá no mercado durante algum 
tempo) é um dos veículos de 
maior sucesso da marca. Ago- 
ra, com o software de controlo 
de cruzeiro preditivo melhorado, 
o seu desempenho é simples- 
mente notável. 


Em seguida, mergulhámos no 
prazer de conduzir o camião 
que detém o recorde de potên- 
cia entre os pesados de produ- 
ção: o FH 16 de 780 CV na ver- 
são Aero, claro. Que excelência, 
que portento e que força, mes- 
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Os pontos de carregamento pela Europa ainda são 
escassos para o aumento da frota de elétricos 


mo com o semi-reboque car- 
regado. É incrível observar a 
forma como galga asfalto de 
grandes problemas e, a descer, 


é preciso ter muito cuidado pa- 
ra não ultrapassarmos o limita- 
dor... com facilidade. 

E, finalmente, a surpresa do 
FH elétrico. A utilização é sim- 
ples e uma surpresa pelo facto 
do veículo elétrico não ter fal- 
ta de potência ou energia e que 
foi capaz de lidar com o percur- 
so proposto, que não era exata- 
mente numa autoestrada pla- 
na, com distinção. 


FORD TRUCKS F-LINE 


No passado dia 28 de maio, a Ford Trucks realizou um evento no Outeiro Test 
Center, em Leiria, para o lançamento da sua nova gama F-Line, onde estiveram 
presentes mais de 200 pessoas. Os primeiros clientes a receber os novos veiculos 


foram a Canana & Filhos Empreiteiros, Lda., e a Gintegral - Gestao Ambiental, S.A. 
POR REDAÇÃO 


epois do suces- 
so que foi a gama 
F-Max, de longo cur- 
so e aquela que re- 
colocou a Ford Trucks na rota 
das grandes marcas de veicu- 
los pesados, o construtor da 


oval azul lançou, finalmente, a 
sua nova gama de produtos de- 
nominada F-Line. Traz um novo 
motor e uma nova transmissão 
Есоїога, soluções transversais 
a todos os modelos. 

Através destes novos equi- 


pamentos, a gama F-Line quer 
ser uma aposta no desempe- 
nho, potência, durabilidade, 
economia de consumos e se- 
gurança. Em termos de de- 
sign, a nova gama apresen- 
ta mudanças ao nível exterior, 


mas também interior, contan- 
do com uma cabina mais pe- 
quena e adequada a contex- 
tos domésticos e trabalhos 
específicos, como é o caso da 
construção, recolha urbana ou 
distribuição. 
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Equipa Ford Trucks reunida. Uma 


equipa de sucesso que já colocou na 


MOTORES ESPECÍFICOS 

Esta nova gama, e como já se 
disse acima, conta com um no- 
vo motor Есоѓога especialmen- 
te concebido para esta gama, 
com capacidade de 9 e 12,7 li- 
tros. As potências vão dos 330 
ou 420 CV de potência para a 
gama de estrada; 330, 420 e 
450 CV para as opções de cons- 
trução e 450 CV em 4x2 e 480 
CV em 4x4 para os tratores que 
permitirão fazer longo curso. Na 
gama de estrada encontramos 
ainda o modelo Lowliner, de 
chassis baixo, concebido para o 
transporte de cargas de grande 
volume. O sistema de suspen- 


estrada mais de 1000 camiões 


são pneumática traseira mel- 
hora o conforto dos veículos. As 
opções disponíveis para esta sé- 
rie são 4x2, 6x2, 6x4 ou 8x2, 
com diferentes tamanhos de 
cabina e distância entre eixos. 

No caso da gama de constru- 
ção, destaca-se a cabina ergo- 
nómica renovada com opções 
4x2, 6x2, 6x4 e 8x4, que me- 
lhoram o conforto e a eficiência 
de trabalho. 

Já a gama de tratores dispõe 
de inúmeras novas funções e 
tecnologias concebidas a pen- 
sar no conforto, sendo que es- 
tá disponível com as opções 
4x2 e 6x4, 


NÚCLEO DURO 

Claro que este evento contou 
com a presença de elementos 
do núcleo da Ford Trucks Por- 
tugal, como Bruno Oliveira, CEO 
da Ford Trucks Portugal, e Antó- 
nio Legas, diretor comercial da 
Oneshop. 

Portugal foi o primeiro país da 
Europa Ocidental em que a Ford 
Trucks entrou, em 2019, e desde 
então, já cerca de 1.500 camiões 
da marca foram colocados nas 
estradas com nacionais. “Acre- 
ditamos que esta nova gama vai 
contribuir para o nosso cresci- 
mento em Portugal”, apontou o 
CEO, “o nosso objetivo é, a cada 
dia que passa, colocar mais um 
camião nas nossas estradas, e 
estou certo de que esta nova li- 
nha F-Line, vai ajudar a colocar 
ainda mais veículos na estrada e 
a estar cada vez mais próximos 
dos nossos clientes”. 


ATRAIR MOTORISTAS 
Neste momento, o desafio da 
Ford Trucks passa pela “capa- 
cidade de atrair e reter motoris- 
tas, desenvolvendo produtos ao 
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mais alto nivel tecnoldgico, со- 
mo é o caso desta linha F-Line”, 
destacou ainda Bruno Oliveira. 

Para além dos representantes 
nacionais, também estiveram 
presentes elementos da Ford 
Otosan e International: Burak 
Ho'góren, director internacional 
da Ford Trucks, Koray Kuvvet, 
managing director Iberia da Ford 
Trucks International, e Gökçe 
Reynst, Sales Lead para Espa- 
nha e Portugal. 

Burak Ho'góren destacou que 
“sinto-me muito feliz por estar 
presente neste evento de lança- 
mento com a nossa equipa por- 
tuguesa. Temos estado a cres- 
cer e estamos a melhorar por 
todo o mundo. Estamos presen- 
tes em 50 países, na semana 
passada entrámos nos Países 
Baixos, e nas próximas semanas 
entraremos no mercado suíço e 
depois no Reino Unido e Irlanda, 
através de dois parceiros”. 

Ao nível da sustentabilidade, a 
Ford Trucks está a evoluir a sua 
oferta. No próximo ano irão lan- 
çar o seu primeiro camião elétri- 
co. Burak Hosgóren avança > 


ainda que também estão a tra- 
balhar numa solução de hidro- 
génio de modo a expandirem a 
sua oferta e colmatar a procura 
do mercado por soluções com 
menores emissões carbónicas. 


TECNOLOGIA 

E SEGURANÇA 

A nova linha é gerida através da 
ConnecTruck, que permite ace- 
der a todas as informações so- 
bre os veículos. Através deste 
sistema, o utilizador pode ligar- 
-se remotamente ao veículo e 
obter informações para obter in- 
formações sobre a localização, 
o estado do combustível e o 
desempenho em qualquer mo- 
mento. Esta plataforma pode 
ser integrada com o sistema de 
gestão de frotas do cliente e tem 
vantagens ao nível da conectivi- 
dade e da eficiência na gestão 
de combustíveis. A gama F-Line 
tem ainda tecnologias que auxi- 
liam ao nível da segurança, um 
dos seus principais focos, pro- 
tegendo tanto o condutor como 
os peões e outros veículos. Algu- 
mas das tecnologias dos novos 
veículos são: 

m Sistema de informação de 
ângulos mortos — para evitar 
colisões com peões, veículos ou 
veículos em ângulos mortos; 

ш Sistema de informação de 
deslocação — este sistema aler- 
ta os condutores sobre a presen- 
ça de peões e ciclistas na zona 


E A nova gama 


A natureza й sua mesa! 


s a 


F-Line é versatil 


e oferece várias configurações ЕЗ 


frontal do veículo antes de ini- 
ciarem a marcha; 

m Câmara de visão traseira — a 
câmara de visão traseira mostra 
os objetos atrás do veículo e aju- 
da o condutor a aperceber-se de 
quaisquer objetos que se encon- 
trem atrás do veículo. 

= Reconhecimento de sinais de 
trânsito — através do sistema 
GPS e da câmara frontal, o siste- 
ma reconhece os sinais de trân- 
sito e alertam o condutor do li- 


mite de velocidade; 

п Alerta de manutenção na via 
de trânsito — o sistema utiliza 
câmaras para detetar as marca- 
ções na via de trânsito e os limi- 
tes de estrada, e se detetar que o 
veículo está a sair da via de trân- 
sito avisa o condutor e emite si- 
nais visuais e sonoros, ativado a 
mais de 60km/h; 

a Facilitador do Alcoobloquea- 
dor — o veículo conta com um 
equipamento de controlo de пі- 


Aligação da Ford Trucks ao desporto automóvel faz-se pela “voz” de Bruno Oliveira, responsável pela marca em Portugal 


veis de álcool em que o condu- 
tor tem de soprar antes de li- 
gar o veículo, sendo a ignição 
bloqueada no caso de o con- 
dutor não se encontrar apto à 
condução; 
= Sinal de travagem de emer- 
gência — o sinal de travagem de 
emergência alerta os outros con- 
dutores para uma travagem sú- 
bita, ativando as luzes de perigo; 
= Sistema de alerta ao condu- 
tor — este sistema alerta o con- 
dutor para a necessidade de pa- 
ragem devido à falta de tempo 
de sono e à perda de atenção. 
Quando o sistema de câmaras 
deteta sonolência ou distração, 
avisa o condutor com uma men- 
sagem e som de aviso; 
= Monitorização da pressão dos 
pneus — através de sensores, о 
veículo monitoriza a pressão dos 
pneus e transmite essa informa- 
ção ao computador do veículo; 
Para além destes sistemas ba- 
se, a Ford Trucks disponibiliza 
ainda outros sistemas de segu- 
rança como a assistência pré- 
-colisão (sendo padrão exceto 
para a construção), e sistemas 
opcionais para estrada e trator, 
como a assistência pré-colisão 
com deteção de peões, luzes de 
estrada automáticas, e controlo 
de cruzeiro adaptativo inteligen- 
te com stop & go. E 


Cada bateria 
afirma ser a 


melhor do As nossas 

mercado. baterias provam 
j isso quando 
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